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[ - INTRODUCTION

l.¢ patrimoine routier malicn ost constitud de 12900 ki de routes CF prstes amdhorées réabisees
1960 a nos jours, dont 2976 kim Je routes bitumdées. 1617 ion do routes en terre moderne ¢ 85 0 A
de pistes améliorées.

Il représente un capital estime actucllement @ 700 milliards de FOFAL dont I'état est globaioniens
satisfaisant.

["¢at satisfaisant du patrimoine routier malien est e résufiat d'énormes efforts consentis pos P
Jdurant les 13 derniércs annces. surtout dans le domaine de 'enuetien routier.

I:n effet, pour préserver son patiimoine routier chérement aequis, 'lstat malien s’est engagc depus
plus d une décennie et ce conformdément a la lettre dc déelaration de politique générale dans e rectow
des transports du 02 Novembre 1993, dans un vaste programnic d entretien ¢t de réhabilitation aos
routes et pistes avec I'aide de partenaires bilatéraux et mululatéraux.

Aussl. dans le souci de renforcer les acquis. la présente ctude a done ¢te Jancée pour deimi
besoins d entretien périodique ci " cntretien courant annue! du réscau routier pour la pertode 204
2005.

v

Le contrat n® 0143/DGMP-2002 conclu dans ce cadre entie e Mimstere de 'Equipement o
Bureau d’ingénierie et de Management (BIMAN). fut noutic & co dernier le 01 Juillet 2002

(-

Il - OBJECTIFS DE L’ETUDE

oo

l.esobjectif visés par la présente ¢tude sont :

["évaluation technique sommuaire des travaux d’entretiens périodique et courant du réscau toutics
éligible pour lapériode 2003 & 2005 :

3

[ ]

I'évaluation économique des travaux d'entretiens pérniodigue ot courant du réscan routior
¢ligible pour la période 2005 a 2005 :

I"¢laboration d un programme prioritaire d interventions ¢ d un chronogramme d exders v
travaux a réaliser sur laméme période.

-
‘

-

: 3
(

[.es prestations du Consultant sont les suivantes :

e Inventaire ¢t diagnostic des routes cl pistes améliordées ¢haibies :

e ldentification et évaluation sommaire des Travaux d’crtreticns périodique ¢t courant win
nécessaires par route.

e [valuauon économique des travaux d entretiens

e Llaboration d'un chronogramme d exécution des travaux denueticns pour la période -
2005. éabli sur la base d'une hiérarchisation des routes en tonction des indicaicurs
économiques telie que In valeur actualisée nette (VAN oii Ie Taux de rentabilité mterne o531



111 - DEROULEMENT DE L ETUDE

Pour la réalisation de I'¢tude. Ie Burcau a mobilisé une ¢quipe pluridisciphinaire composée da
(2) ingénieurs du Consultant dont un ¢conemiste. de trois (3) ingenieurs ¢t d un informaticic:
Banque de Données Routieres (BDR) de la DNTP et de personnel d appui qualific (cogie
seerétaires et chauffeurs).

[.¢ déroulement de 1'étude est prévu en quatre (4) phases conune suit

Collecte des données. mventaire ¢t dingnostic détaillés du résean routier ¢ligible
Identification et évaluation technique sommaire des travaux Jdlentretiens périodigue i o
annuel par route ;

Evaluation économique des travaux dentretien :

Elaboration d un chronogramme d exécution des travaux d catretien pour la période 2005

3.1. Collecte des données, inventaire et diagnostic détaillés du réseau ro
eligible :

3.1.1. Collecte des données et analy se documentaire :

Les données et informations néeessaires a 'étude ont ¢té collectées & Bamako. aupre
services techniques de la Direction Nationale des Travaux Publics (DETT, DEGP. BDR.
du CNREX et des autres services intervenant dans le secteur (CMDT. OHVNIDNANR),

I.es données collectées sont les suivantes:

- I'inventaire détaillé du réseau routicr ¢ligible

- le Programme National d’Infrastructures Rurales ;

- le Projet Sectoriel des Transports - PST (1994 — 1998);
(¢tude de faisabilité économique de la composante routiere)

- les contrats et conventions d’entretien routiers;

- les rapports d’études économiques et techniques disponibles:

- les rapports d études géotechniques existants;

- les études et rapports de diagnostic routier de la BDR/DNTP:

L analyse des documents et informations collectés a permis de micux ceruer tous les conto.
I’étude ct d’élaborer le rapport initial qui fut transmiis au client le 17 juiller 2002.

3.1.2. Inventaire et diagnostic détaiflés du réseau routier ¢ligible :

L inventaire et le diagnostic détailiés du réseau routier éligible ont ¢té faits sur la base des de
collectées et d’une visite détatliée du réseau routier.

[La visite du réscau routier a mobilisé trois (3) équipes de la BDR qui ont eftectué du 06 Aot
septembre 2002 au moyen de GPS et de véhicules équipés de compteurs hectomériqu
diagnostic visuel détaillé suivi de relevé des dégradations de 53421 km de routes et pistes amél:
Cependant. il vy a lieu de souligner. que la sortie des équipes de la BDR sur le terrain s’est «
avee trois (3) semaines de retard JdG aux difficultés rencontrées par la DNTP dans la mohil:
des moyens matériels et financiers néeessaires au bon déroulement de la visite du réscau gui




ditjeurs. Ce qui explique Te recad immyporant accuse par L B dont Dintervennon wtale oo

durer que 30 jours.

3.2.  Identification ct ¢valuation technique sommaire des travaux d'entreticns
routiers :

[ "identification et ['évaluation technique sommaire des travaux d entictiens périodique ¢t covran
annuel ont été faites par route ¢t par trongon homogcéne sur la base de et de dégradation vias
des routes et des normes techniques et financicres adoptées.

3.3. Evaluation économique des travaux d’entretiens :

Sur la base des stratégies dientretien adoptées et des résultats de évaluauon technigque,
¢valuation économique des travaux dentretien périodique a ¢t¢ faite par la méthode HDNMN.

Cette €valuation a permis de classer les routes par priorité d mtervention en fonction de fcurs
indicateurs économiques réciproques (VAN et TRI).

Le présent rapport d’évaluation sanctionne ces deux (2) dernicres phases.

3.4. Elaboration d’un chronogramme d’exécution des travaux d'entreticns
pour la période 2003 — 2005 :

Le classement des routes et pistes améltordes par priorité dintervention déterminera fa
programmation des travaux d entretien.

Un chronogramme d’exécution des travaux d entretien sera done proposé par route
au client pour la période 2003 — 2003,

Cette phase sera sanctionnée par le rapport final.

IV - INVENTAIRE ET DIAGNOSTIC DETAILLES DU RESEAU ROUTIER
ELIGIBLE

4.1. Inventaire du réseau routicr ¢ligible

I.¢ réseau routier ¢ligible correspond aux routes (bitumées ¢t ¢n terre) ct pistes améliorces dor
'entretien reléve de la responsabilité de la Direction Nationale des Travaux Publies. Co réscau
compte actuellement 8780 km. dont 2976 km de routes bitumces (34t0). 1617 km de routes en o
moderne (18%) ¢t 41935 km de pistes amdéliorées (48%).

i réseau éligible est présenté sur la carte routiere ci-apres.

L.e patrimoine routier éligible et non ¢ligible est détaillé par catégorie ¢t classe de routes du e
tableau 4.1. ci-apres :
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Do ce tableau th ressort fes ronar o nos - i anles

J

I.e réseau routier ¢ligible repriscnte 08% du patrimoine routior total du Mali @ fes 3200 oo
(4120 Km) sont constituds uc pistes améliorées (agricoies) non classées er réalisdées dons o
cadre des opérations de développement agricole (CMDT. ONC OHVNL FID.A) dont Fonneten
ne releve pas de la DNTP.

Le réseau routier classé cligible (8210 km) représente 93V du réscau total ¢ligihle. s
restants (576 km) ne sont pas classes.

ILes routes bitumées ¢ligibles représentent 34% du réscau total ¢ligible ¢t 23%0 du pairinoine

routier total

Les routes en terre €ligible représentent 18% du réseau total ¢ligible et 139% du véscau wtal ¢t
Les pistes améliorées éligibles représentent 48% du réscau total éligible

Les pistes améliorées ¢ligibles ¢t non représentent 64% du réscau total.

Ul

[.¢ réscau routier éligible est détmlle par catégorie de routes ot par DRIP dans Te tablean 4.7
apres.

-~

Tableau =0

Longucur ¢ligible en Km

" Direction Régionale Routes  ©  Routes en terre | Pistes T TOTAL
des TP Bitumées (RB) moderne (RTM)  améliorées (PA) |

‘_, Tlowl | Km [ %Towl | kw | %towl | km . ju

Kaves TUUEed T3 1 9s0 ] 25 . ieir T

" Koulikoro oo I I I T T

- [D. Bamako - 7 o R o B :

'Sikasso

Ségou

Mopti

' Tombouctou

, Gao

'Kidal | ,

[ Total Réseau | 1000 | 1617 100 7 4193 ] o0 T

Source : DNTP T

De ce tableau, il ressort les remarqguces suivantes :

-~

e plus grand réseau routier ¢higibie est celui de la région de Noulikoro avee TSR b soin 7
du réseau total éligible. dont 17% sont bitumés (316 Km).
Fnsuite. vient la région de Kaves avec 1617 Km, dont 198 Km bitumees (12%). fa region Wi
Sikasso avec 1532 Km. dont 832 K bitumds (54%). la région de Ségou.avee 1070 Ko dont
K bitumés (67%) ctc.
Le réseau routier bitumé le plus important est celul de la région de Sikasso avece 28!
total bitumé. ensuite Ségou avee 24%. Mopt 19%. Koulikore 11% ete.

| I
AR ER A S ST U

Le réseau de routes en terre moderne le plus important est celui de la région de Kouliiore vva
533% du réseau total de routes on terre moderne, suivent Kaves avee 29%a Gao aved 21000 Y Lo
10% ctc.




[.e réscau de pistes améliorées e plus important est celui de la région de Koulikoro avec 24%
réseau total de pistes améliorées ; suivent Kayes avec 23%. Sikasso 15%. Tombouctou 11%, etc.

Lec réseau routier éligible a I’entretien courant en 2003, 2004 et 2005 par DRTP, par classc
catégorie de route et par classe de trafic et état est détaillé dans lcs tableaux 1,2,3 et 4 en annexe -
Le réseau routier éligible a I’entretien périodique en 2003. 2004 et 2005 par route est détaillé d:
lcs tableaux 5 et 6 en annexe A.

4.2. Diagnostic du réseau routier éligible

Un diagnostic visuel détaillé du réseau a été fait par la méthode IDR en deux phases :

4.2.1. Exploitation des données routic¢res récentes au sicge de Ia BDR a Bamako

L.es DRTP transmettent réguliérement a la DNTP/BDR des informations relatives a 1'état de |
réseau routier et conformément a la méthode IDR; le diagnostic du réseau étant visuel et basé

I"utilisation de GPS et de compteurs hectométriques de véhiculcs.

[.es données routiéres les plus récentes transmises par les DRTP a la BDR et considérées com.
suffisamment fiables pour décrire I’état de dégradation actuel du réscau routier portent sur 3365 t
de routes et pistes améliorées.

4.2.2. Inventaire détaill¢ du réseau

Une campagne de diagnostic visuel du réseau routier a été entreprise par trois (3) équipes d¢
BDR du 06 Aoft au IS5 septembre 2002. Au total 5421 km ont été inventoriés.

[.cs informations collectées au moyen de GPS, de compteur hectométrique de véhicules et
formulaires appropriés concernent les caractéristiques techniques des routes, les dégradati
actuelles et I’environnement immédiat des routes inventoriées.

Le diagnostic détaillé du réseau routier éligible a donc permis d’établir la photographie actuellc
I"é1at du réseau routier malien et d’élaborer le relevé des dégradations.

4.3. Etat Actuel du Réseau Routier éligible

3.3.1. Les Dégradations :

Le diagnostic détaillé des routes a permis de faire un relevé visuel détaillé et manuel de I'ensen
“des dégradations rencontrées par trongon de route et par objectif d’entretien.

Pour I'entretien préventif, trois objectifs sont retenus :

« la conservation et I’adaptation de la structure de la chaussée au trafic :
« lasécurité et le confort ;

+ I'intégrité de la couche de surface.

L.es dégradations rencontrées et classées par objectif d entretien sont les suivantes :




1°. Dégrédzitions lides  la conservation et 1’adaptation de la structure de la chaussée au trafic

. défauts de nive; ,

. flaches et nids de poule;

. orniéres a grand rayon;

. fissures transversales de retrait trés degradées,
. faiengage;

. fissures longitudinales dans les traces de roues;
. remontées de fines; e‘

2°. Dégradations liées a la sécurité et au confort

. orniéres a petit rayon;
. plumage, ressuage et glagage.
. tassement des blocs techniques des ouvrages

3°. Dégradations liées a I’intégrité de la couche de surface

. fissure longitudinales d’épaulement;

. raccordement défectueux de deux bandes de revétement;
. fissures transversales de retrait peu degradées,
desenrobage'
. pelade; ;

. remontée d’eau.

.’comblement des fossés et ouvrages

. envahissement des accotements et fossés par la broussaille.

i

Ces dégradations, selon leur gravité sont structéu’elles (importantcs, graves ou trés graves) et non
structurelles (1égéres ou moins graves).

b. Routes en terre moderne et pistes améliorées :

Les dégradations rencontrées et qui concernent I’ensemble des objectifs d’entretien préventif sont
les suivantes :

Déformations par affaissement, perte de matériaux et par orniérage.
Nids de poules ;

" Toles ondulées
Ravines
Traverses
Bourbiers
Orniéres a grand rayonk

~ Orniéres a petit rayon .

: ,_,,Tassemcnt des blocs techmques des ouvrages{

‘Comblement des fossés et ouvrages -

Envahlssemem des accotements et fossés par la broussaille.

.




Ces dégradations selon leur gravité peuvent étre structurelles (importantes. graves ct rés grave:
non structurelles (légéres, moins graves et peu importantes).

c. Gravité et classification des dégradations :

Les dégradations ont été classées par trongon de route et par niveau de gravité qui varie de | 4 -

Le niveau de gravité 1 correspond aux dégradations légeres. le niveau 2 aux dégradations |
graves, le niveau 3 aux dégradations graves et importantes ct le niveau 4 aux dégradation
graves et trés importantes.

Les dégradations relevées sont détaillées dans les tableaux en annexe B.

4.3.2. Etat actuel du réseau routier :

L état actuel du réseau routier éligible a été défini sur la base de la quantification et
classification des dégradations rencontrées sur les routes.

Les différentes classes d’éta: ainsi définies par niveau de gravité des dégradations et par cat
de route sont indiquées dans le tableau 4.3 ci-apreés :

Table:

| Catégorie route : Classe d’état
i Assez Bon Passable Mauvais
‘Routes  bitumées Al A2 A3 A4

L(A)
Routes en Terre B1 B2
moderne (B) : '
Pistes améliorées Ci Cc2 C3 C4
©
Source : DNTP/Consultant

B3 B4

L’ état détaillé du réseau éligible cst donné dans le tableau 4-4 ci-aprés :

Catégorie Long ETAT

Routiére Km Asscz bon | Passable

| Km %o Km Yo
Routes  bitumées| 2976 | ! 103 4 15
i(A) , P ; : o .
{Routes en terre| 1617 ' 252 15 37 31
moderne :

(B) |
Pistes améliorées| 4193 ! 89
< '

i Total réseau 8786
Source : DNTP/Consultant




De ce tableau il ressort les remarques suivantes
4.3.2.1. Routes bitumées :

L."état des routes bitumées du Mali cst jugé bon a 40%, assez bon a 4%. passablc a 15%. mauvais ¢t
trés mauvais a 41%.

Les routes bitumées en bon état comptent 1192 km. La classe d'état correspondante cst Al
correspondant a un IRI de I’ordre de 2.5.

K

Les routes bitumées en assez bon état comptent 103 km. La classe d’état correspondante cst AZ
correspondant a un IRI de I’ordre de 3,0. i

-

Les routes bitumées dont 1’état est passable comptent 444 km. La classe d’état correspondantc
est A3, correspondant a des IRI variant de 3,5 4 4,5.

-

Les routes bitumées en miauvais et trés mauvais état comptent 1235 .km. La classe d'cian
correspondante est A4, correspondant a des IRI variant de 5 a 13 et plus pour les routes en irés
mauvais état.

-y

.2.2. Routes en terre modeme :

-

Les routes en terre moderne sont jugées bonnes a 13%. assez bonnes a 13% passables a 417
mauvaises et trés mauvaises a 31%.

Les routes en terre en bon état comptent 206 km. La classe d etal correspondante est {31
correspondant a un IRI de ’ordre de 5.

-y’

Les routes en terre en assez bon état comptent 252 km. La classe d’état correspondantc cst 132
correspondant 4 un IRl de ordre de 6.}

L&
3 T

Les routes en terre moderne dont I'état est jugé passable comptent 657 km. La classe d'¢tat
correspondante est B3, correspondant a des IRI variantde 6 a 7.

Les routes en terre moderne en mauvais et trés mauvais état comptent 502 km. La classe d ¢tal
correspondante est B4 correspondant a des IRI variant dec 8 a 10 et plus.

3.2.3. Les Pistes améliorées :

L état des pistes améliorées éligibles est jugé bon a 2%. assez bon a 2%. passable a 0%,
mauvais et tres mauvais a90%.

Les pistes en bon état comptent 80 km. La classc d état corrcsp(mddnu est Cl conespondam a
des IRl variantdec 8 a 11.

i
Les pistes en assez bon état comptent 89 km. La classe d'état correspondante esi Cl

correspondant 4 des IRI variant de 12 4 13.

 fhoses |

Les pistes dont 1"état est jugc passable comptent 268 kim. La classe d état correspondante est €73,
correspondant a des IRI variant de 14 a 16.

[
I
1
1
i
1
i

2333




- Les pistes en mauvais et trés mauvais état comptent 3756 km. La classe d’état correspond:
est C4, correspondant a des IRI variant de 17 a 22 et plus. |

D’une maniére général, I’état du patrimoine routier éligible du Mali est bon a 17%, assez bon a *

passable a 16%, mauvais et trés mauvais a 62%. L’ état général des routes bitumées et en tc

moderne est satisfaisant avec respectivement 59 et 69% de routes passables et en bon état.

contre, celui des pistes amélioré est déplorable avec 90% de pistes en mauvais état.

A v SN

4.4. Les Projets futurs

Ce sont des projets routiers en cours de réalisation ou qui devront commencer et finir dan:
période de I'étude (2003 — 2005).

E P P RN

[is concernent la réalisation de 1667 km de routes, dont 776 km de routes bitumées et 891 km

routes en terre moderne comme indiqué dans le tableau 4.5. ci —apres.
Tableau

Catégarie Longucur Echéances travaux

routiére Itinéraire km début fin
Diboli — kaves 92 2002 2004
Sandaré- Di¢ma 133 2001 2003
Kayes — Sanduré 140 2001 2003
Bamako — kourémald 127 2002 2004
Routes bitumées | Bamako — Kolokani - Didiéni 164 2001 2003
(RB) Markala -Niono 74 2001 2003

Sikasso — Koloko 44 2001 2003

W A A M 2 A A MR X I AN b

Routes en terre | Nara - Sokolo — Niono

Banamba - Niono
moderne (RTM) Ségué — Nara

Kita — Kourounikoto - Diankounté

Total
Source : DNTP

44. Les pistes améliorées a transférer

Ce sont les pistes améliorées non classées et réalisécs dans le cadre des opérations
développement agricole et dont la maitrise d’ouvrage déléguée. assurée actuellement par d'a
organismes doit étre trans{érée a la DNTP.

11 s agit des pistes agricoles CMDT. OHVN, ON, FIDA etc.

Actuellement, le transfert de la maitrise d’ouvrage déléguée de plus de 1200 km de pistes agric
CMDT a la DNTP est en cours. :

La conséquence logique de ce processus est l'intégration des pistes transférées dans le réseau ro
éligible a 'entretien.

Toutefois. il y a lieu de souligner que les pistes a transférer ne sont pus concernées par la jire:
étude.
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V - EVALUATION TECHNIQUE SOMMAIRE DES TRAVAUX
D’ENTRETIENS ROUTIERS

i) i

L évaluation technique sommaire des travaux d’entretien a ¢té faite sur la basc des résult
diagnostic détaillé du réseau routier et des normes techniques d’entretien.

i

S.1. Définitions

d._J

5.1.1. Entretien routier

i

C’est ’ensemble des actions entreprises pour maintenir la qualité de la route et de ses équiper
afin d’assurer aux usagers des conditions de sécurité ct dc confort définies. Le doma
Pentretien a réaliser sur une route concerne la chaussée. les dépendances, les ouvrages d’ai
équipements de sécurité et de signalisation.

i

5.1.2. Entretien courant

i_J

C’est I’ensemble des opérations devant étre réalisées une fois au moins chaque année su:
section de route donnée. 1l s’agit généralement d’opérations simples ou de faible ampleur, ma
dispersées, qui exigent une main-d’oeuvre qualifiée ou non qualifiée. Dans une certaine mesu:
besoins peuvent étre estimés et programmeés

5.1.3. Entretien périodique

et

C’est I’ensemble des opérations devant étre réalisées ponctuellement sur une section de ro
'issue d’une période d’un certain nombre d’années. Il s’agit généralement de travaux do
grande ampleur exigeant un équipement spécialisé et une main-d’oeuvre qualifiée. Ces opéra
sont coliteuses et doivent étre soigneusement idgntiﬁées et planifiées.

5.1.4. Réhabilitation

3

C’est I’ensemble des opérations visant la reprise partielle ou toale de la route et de ses dépend:
tout en préservant les caractéristiques techniques et géométriques initiales. contrairement
reconstruction qui nécessitera une modification et une adaptation de ces derniéres aux nout
exigencces du trafic et de I’environnement.

A
-4

T

5.2. Les types d’interventions

-Sur la base du diagnostic -détaillé et des classes d’état définies supra. les interventions prop
- sont les suivantes: ~ ' ’

.

5.2.1. Réhabilitation :

I.a réhabilitation concerne toutes les routes et pistes en mauvais et trés mauvais état. c’est a di
routes bitumées A4, les routes en terre moderne B4 et les pistes améliorées C4.
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I.a réhabilitation n'est pas concernée par la présente ¢tude. Elle est toutefois évoquée ici a
indicatif pour le client, qui devra prendre les dispositions utiles d temps pour ¢viter la dégradat
continue des routes concernées pouvant entramer leur reconstruction prématurée.

5.2.2. Entretien Périodique :
L.’entretien périodique concerne :

toutes les routes et pistes améliorées dont 1'état actuel est jugé passable et correspond a la cla
A3 pour les routes bitumées. B3 pour les routes en terre moderne et C3 pour les pis
améliorées.

Au total 1371 km sont concernés, dont 446 km de routes bitumées, 657 km de route en tc
moderne et 268 km de pistes améliorées , qui devront bénéficier de travaux d’entretien périodic
en 2003 et/ou 2004.

b. toutes les routes et pistes améliorées dont I’état actuel est jugé assez bon et correspond o
classe A2 pour les routes bitumées, B2 pour les routes en terre moderne et C2 pour les pis
améliorées.

Au total 444 km sont concernés, dont 103 km de routes bitumées, 252 km de routes en ic
moderne et 89 km de pistes améliorées qui devront bénéficier de travaux d’entretien périodiquc
2005, année a partir de laquelle leur état de dégradation atteindra la classe 3.

L’évolution de I’état du réseau routier correspondant est donné dans le tableau 5.1 ci — apr

Tableau £

Classe Désignation Observat.
Etat Routes

T
I
i
|
I

RB A3 A3
3 RTM B3 B3
PA C3 C3

1
i
)
I
i

RB A2 A2
RTM B2 B2
PA C2 C2

Source : Consultant
RB : Routes bitumées - RTM : Routes en terre moderne - PA : Pistes améliorées.

Entretlen courant :
I."entretien courant concerne :
a. toutes les routes et pistes améliorées, dont I'état actuel est jugé bon et assez bon et correspo:

-aux classes Al et A2 pour les routes bitumées, Bl et B2 pour les routes en terre modernc et (
et C2 pour les pistes améliorées.




Autotal, 1922 km sont concernds. dont :

:3

e
e

e classe | : 1478 km, dont 1192 km de routes bitumées (Al). 206 km de routes en terre modernc
(B1) et 80 km de pistes améliorées. L’état de dégradation de ces routes devra se maintenir
jusqu’en 2005, ot il atteindra la classe 2 assujettie toujours a [’entretien courant.

Classe 2 : 444 km, dont 103 km de routes bitumées (A2), 252 ki de routes en terre modernc
(B2) et 89 km de pistes améliorées (C2). Cette classe devra également se maintenir jusqu’en
2005, ou elle atteindra la classe 3 nécessitant des travaux d’entretien périodique.

o

4
-

el ]

L. toutes les routes et pistes améliorées, dont I’état actuel et futur est jugé passable (classe 3).

i
-~

Deux scénarii sont envisageables :

b
PURNS |

scénario-1 : L’entretien périodique des routes et pistes amcliorées concernées est réalisé en 2003
et/ou 2004. Dans cette hypothése, leur entretien courant sera programmé pour la classe 3 cn
2003 et/ou 2004 et pour la classe 1 en 2005.

scénario-2 : ’entretien périodique des routes et pistes améliorées concernées ne sera pas réalisé
avant 2005. Dans cette hypothése, leur entretien courant sera programmé pour la classe 3 ¢n
2003 et 2004 et pour la classe 4 en 2005.

D

V.23

o
4

toutes les routes et pistes améliorées, dont 1'état actuel est jugé mauvais et trés mauvais (classe
4). Ici, deux scénarii sont également envisageables.

-
e

Tem

scénario-1 : La réhabilitation des routes et pistes améliorées concernées est réalisée cn 2003 .
ct/ou 2004. Dans cette hypothése, leur entretien courant sera programmeée pour la classe 4 ¢n
2003 et 2004 et pour la classe 1 en 2005.

scénario-2 : leur réhabilitation ne sera pasi’effective avant 2005. Dans cette hypothése. leur
entretien courant sera programmeé pour la classe 4 en 2003. 2004 et 2005.

1."évolution de I’état du réseau routicr correspondant est donné dans lc tableau 5.2 ¢i — aprés.

I
I
!
!




Tableau

Observat
Désignation Etat
Routes 2003 | 2004
RB Al | Al
RTM Bl Bl
PA - Ci Cl
RB A2 A2
RTM B2 B2
PA C2 C2
RB A3 A3
B3 B3 Scénario |
C3 C3 ]
A3 A3
B3 B3 Scénario 2
C3 C3
A4 Ad
B4 B4 Scénario |
C4 C4
Ad Ad
B4 B4 Scénario 2
C4 C4

W)

PA
RB

Wi > O I >

LI LI LIl LI

(93]

PA
RB

PA
RB
RTM
PA

> O >0
N ENPS IS

oo}
4:.

O
=

Source : Consultant
RDB : Routes bitumées - RTM : Routes en terre moderne - PA : Pistes améliorées.

5.3. Evaluation technique Sommaire des travaux d’entretien périodique
5.3.1. Le réseau routier éligible

Le réseau routier éligible & I'entretien périodique pour la période 2003-2005 est résumé da:
lableau 5.3 ci-aprés et détaillé dans les tableaux 5 et 6 en annexe A.

Table:

. Catégoric Route 2003 - 2004 Total
i 2003-2005
| Routes bitumées 436 549
| (Km)
jRoutcs en terre |- , 657 7 , 7 , » 909
'moder'ne (Km) » ‘ ' : :

1

Pistes améliorées 268 357
| (Km) |
‘ Total réseau

Source : Consultant
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5.3.2. Politiques ct stratégics d’entreticn périodiquc

a. Les politiques :

Les politiques ou taches d’entretien périodique adoptées sont les suivantes :

- Routes bitumées :

¢ Enduit superficiel (trafic inférieur a 1500 véh/jour) ou enrobé dense épaisseur minimum Scm
(trafic égal ou supérieur 4 1500 véh/jour) sur chaussée a chaque 8 4 12 ans;

» Rechargement des accotements (€paisseur 10 & 15 cm) a chaque 8 a 12 ans;

{
Les travaux préparatoires associés a ces taches sont: installations de chantier, amenée et repli du
matériel, travaux divers, études et controle des travaux.

- Routes en terre moderne :

¢ Rechargement de la chaussée (épaisseur 15 a 20 cm) a chaque 5 a 8 ans;

¢ Rechargement des accotements ( épaisseur 10 a 12 cm) a chaque 5 & 8 ans;

Les travaux préparatoires associés a ces tiches sont: installations de chantier, amenée et repli du
matériel, travaux divers, études et contrdle.

- Pistes améliorées :
¢ Rechargement de la chaussée ( épaisseur 12 4 15 cm) a chaque 10 ans:
¢ Rechargement des accotements ( épaisseur 8 a 10 cm) a chaque S a 8 ans:

Les travaux préparatoires associés a cette tiche sont: installations de chantier, amenée et repli du
matériel, travaux divers, études et controle.

Les différentes politiques et normes d’entretien périodique sont détaillées dans le tableau 7 en
annexe A.

b. Les stratégies :

Les stratégies d’entretien périodique adoptées sont définies par une combinaison des politiques par
calégorie de route et se présentent comme suit :

-~ Routes bitumées :

. Stratégie — 1: Enduit superficiel ou enrobé dense sur chaussée plus rechargement des
accotements y compris les travaux préparatoires associés a chaque 8 a 12 ans.

. Stratégie — 2 : Enduit superficiel ou enrobé dense sur chaussée seulement y compris lcs
travaux préparatoires associés a chaque 8 a 12 ans. ,




- Routes en terre moderne :

. Stratégie — 1: Rechargement de la chaussée et des accotements y compris les tr:
préparatoires associés a chaque 5 a 8 ans.

Stratégic — 2 : Rechargement de la chaussée sculement y compris les 1
préparatoires associés a chaque 5 a 8 ans.

Pistes amiéliorées :

. Siratégie — I : Rechargement de la chaussée et des accotements y compris les tr
préparatoires associés a chaque 10 ans.

Stratégie — 2 : Rechargement de la chausséc sculement y compris les tr
préparatoires associés a chaque 10 ans.

5.3. 3. Estimation du coiit des travaux :

o - Les prix unitaires moyens:

Les travaux étant réalisés a I’entreprise, les prix unitaires moyens (toutes taxes comprises ci
taxes) par km de route ont ét€ calculés par catégorie de route ct pour les stratégies 1 sur la ba:
politiques adoptées et des prix des marchés de travaux similaires les plus récents.

Les prix unitaires kilométriques pour cette stratégie sont indiqués dans le tableau 5.4 ci —apre:
prix sont détaillés dans le tableau 7 en annexe A. Ils tiennent compte des tn
préparatoires associés, tels que: installations de chantier. amenée et repli du matériel. tr:
divers. études et contrdle des travaux.

St Lz g .

[.es 1axes représentent environ les 26% des prix toutes taxes comprises.

Table:

WI i i

Prix unitaires en millions de FCFA/km
Catégorie Type Stratégie - 1 Obser
routi¢re revétement TTC HT ! tion:

“Routes bitumées Enduit - 172 - Chaussé
| (RB) superticiel 19.2 Chaussé.
i Enrobé 77.43 , Chaussé.
90,06 Chausséc

!

j dense

"Routes cn terre i ) ] ) ; -

| moderne Jatérite o 748 : | platefor

| (RTM) | ' 9m

i Pistes améliorées latérite

((PA)
- Source : Consultant

3,74 platefor
. 6m
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& - Codat des travanx:

i
L estimation des codts (toutes taxes et hors taxes) des travaux d'entreticn périodique a ¢té faite par
application des prix unitaires moyens aux longueur de routc a entretenir.

Les colts (toutes taxes et hors taxes) des travaux par catégorie de route et pour les strategics | sont
détaillésdans le tableau 5.5 c¢i apres.

Tablcau 5.5

{ Catégoric | Stra ' 1 Coiits des travaux cn millions de fcfa 2003

| routiére tégic 2003 - 2004 | 2005

km cout/km | colt | Km

‘Routes TTC 446 5052 | 2390 103

! bitumées

| (RB) HT 446 22,65 1774 103

i Routes en TTC 657 10,08 2540 252

i terre

i moderne

ARTM)

| Pistes

 amdéliorées

- (PA)

Total

‘réscau

i routier
Source : consultant

HT 657 . 1885 252

TTC 1351 268 5. 449 89

HT 1003 268 3,74 1 333 89"
TTC 21584 1371 5,7: $379

1

| A SN G,

HT 16 020 1371 , 3992

11C - toutes taxescomprises, HT - Hors taxes

LLes cotits détaillés (toutes taxes et hors taxes) des travaux d’entretien périodique par catégorie de
route. par région et pour lesstratégies - 1 sont détaillés dans les tableaux 8 et 9 en annexe A.

5.3.4. Fiiilancements

a.  Financement actuel :

Au Mali, 'entretien périodique des routes est actuellement {inancé essentiellement sur ressources
extérieures dans le cadre des accords bilatéraux et multlldluau\ la participation de I'Etat malien
¢tant jusqu'a présent trés limitde.

En effet. au cours des dix (10) derniéres années (1992 ~ 2001). les dépenses cumulées d’entretien
périodique sont évaluées a 69 milliards de Francs CFA, dont 63 miilliards de Francs CFA (91%) sur
financement extérieur et 6 milliards de FCFA (9%) sur financement intérieur.

Le taux de croissance moyen annuel des depenscs est de 12% ct la dépense moyenne annuelle de
6.9 milliards de FCFA. :

1
Au cours des quatre (4) derniéres années, les dépenses cumulées ont atteint 49 milliards de FCFA
(71% dit total de la décennie). dont 44,1 milliards dc FCFA sur financement extérieur (90% ci 4.9

milliards de FCFA sur financement intérieur (10%). La dépense moyenne annuelle correspondaaie
wsi de 12.235 milliards de FCFA. avec un maximum de 12.6 milliards de FCFA en 1998 ¢t un




mi;iimum dyie«fl 1.3 milliards de FCFA en 2001. Unc baisse moycnne des dépenses de 3%
donc été enregistrée dans celte période.

Le budget d’entretien périodique pour l’exercice 2002 est de 11 milliards de FCFA, «
milliards de francs CFA sur financement extérieur (85,5%), et 1,6 milliard de F(
financement intérieur (14,5%).

Les dépenses d’entretien périodique sur les dix (10) derniéres années et le budget 2(
détaillées dans le tableau 10 en Annexe A.

b. Financement futur

L’estimation du colt des travaux d’entretien périodique a permis de dégager les bes
financement correspondants sur les trois (3) prochaines années conformément au tableau

dessus.

Les besoins de financement pour la période 2003 — 2005 sont estimés a 27 milliards d.
(TTC) ou 20 milliards de FCFA (HT), soit une moyenne annuclle de 9 milliards de FCFA (
6,7 milliards de FCFA (HT). Ces chiffres sont inférieurs a la capacité actuelle de I’Etat mali
13 milliards de FCFA). La réalisation d’un programme d’une telle dimension ne devrait d
entrainer une pression financiére supplémentaire 4 1'Etat.

5.4, Evaluation tec‘hnique'des travéﬂx d’entretien courant

3

5.4.1. Le réseau routier ¢ligible

Le réseau routier éligible a Ientretien courant pour la période 2003-2003 est résumé dans le
3.6 ci-aprés et détaillé dans les tableaux 1, 2 ,3 et 4 en annexe A.

Tab:

Année d’intervention
Catégorie Route

2004 2005 Total
‘ 2003-2005

Routes bitumées 3459 3678 10039
(Km)
Routes en terre 1234

moderne (Km) -

1517 3985

Pistes améliorées T31a3 | 3591 9877
(Km) '

Total réseau

Gt il

7836 8786 23901

Source : Consultant
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5.4.2. Pohthum et stratégles d’entretien courant

c. Les polmques s
Les politiques ou tiches d’entretien courant adoptées sont les suivantes :
Routes bitimées :

Point atempsa |'enrobé ou en enduit bicouche- 3 a 4 loispar an.
Sablage-1 a 2 foispar an
Déflachage a I’enrobé — 1 fois par an
Rechargement partiel des accotements — 1 fois par an ;
Entretien deroutine:
. Débroussaillage desabords—- | foisparan;
. Entretien des ouvrages — 2 fois par an ;
. Entretien de lasignalisation verticale— 1 foispar an.

Les travaux préparatoiresassociés a ces taches sont: installations de chantier, amenée et repli du
matérid, travaux divers, études et contrdle des travaux.

- Route en terre moderne :

reprofilage léger —3a 4 fois par an ;
reprofilage lourd sans apport de matériaux = 0,5 a 1 foispar an:
Point a temps(3 a4 foispar an) ;
Entretien de routine: _
. Débroussaillage des abords — 1 fois par an ;
. Entretiendes ouvrages— 2 fois par an ;
. Entretien de la signalisation verticale - l fois par an.

Les travaux préparatoires associés a ces tiches sont: installations de chantier, amenée et repli du
matériel, travaux divers, études et contrdle des travaux.

Pistes améliorés :

Reprofilage léger - 2 a 3foispar an
Reprofilage lourd sans apport de niatériaux — 0,3 a 0,5 par an
Point a temps— 2 a 3fois paran ;
Entretienderoutine :
: Débroussaillage des abords — 1 fois par an;
. Entretien des ouvrages — 2 fois par an ;
. Entretien de la signalisation vemcale -1 f01s par an.

Les travaux préparatoires associés a ces tches som mstallatmns de chantier, amenée et repli du
malenel travaux dlvers études et contréle des travaux.

(5

) ‘eﬁ dlffé entcs polmques et normes d’entretlen éourant sont détaillées dans les tableaux 11. 12 et 13




d. Les stratégles i :

Les stratégles d’entretlen courant adoptées sont définies par une combmaxson des politiques
catégorie de route et se présentent comme suit :

- Routes bitumées :

. Stratégie — I : Entretien de routine seulement = Débroussaillage des abords, entretien
ouvrages et de la signalisation verticale.

. Stratégie — 2 :

Point a temps a I’enrobé ou en enduit bicouche - 3 a 4 fois par an,
Sablage — 1 a 2 fois par an

Déflachage a I’enrobé — 1 fois par an

Rechargement partiel des accotements — 1 fois par an ;

Entretien de routine.

Routes en terre moderne :

. Stratégie — 1 : Entretien de routine seulement = Débroussaillage des abords. entretien
ouvrages et de la signalisation verticale.

. Stratégie — 2 ;

reprofilage léger — 3 a 4 fois par an ;

reprofilage lourd sans apport de matériaux — 0,5 a 1 fois paran;
Point a temps (3 a 4 fois par an) ;

Entretien de routine.

Pistes améliorées :

. Stratégie — I : Entretien de routine seulement = Débroussaillage des abords, entretien
ouvrages et de la signalisation verticale.

. Stratégie — 2 :

reprofilage léger — 3 a 4 fois par an :
reprofilage lourd sans apport de matériaux — 0,5 a 1 fois par an ;
Point a temps (3 a 4 fois par an)

7 VEntretlen de routme

5.4.3. ’Estimatioxn‘dl-; coiit des travaux :

a -Les prix unitaires moyens:

Lé's”t'rév;éxUX étanf’iféalisés a I'entreprise, les prix unitaires moyens (toutes taxes comprises et
taxes) par km de route ont é1¢ calculés par catégorie de route et pour les stratégies 2 sur la
des politiques adoptées et des prix des marchés de travaux similaires les plus récents.
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Codts Normalises Annuels d'Entretien courant par Km de Route
(en milliers de FCFA)
Tableau 5.7

Codts Km/an R1> =200 véhicules/jour 100 vhé/J<R2<200 véh/jour R3=< 100 véhicules/jour
Routes revétues Efat delaroute “Elal de la Toute - Etat de la route
& B 1 2 3 4 1 2 3 4 F 1 2 3 4
(Cotits fixes + variables) I'TC milliers de] 1024.301 1161,23] 174776 184478 890.651 1054,701 1511591 1683.57] 838 XI | 975,52 1235,12] 1522.36

FCFA

(Coiits fixes + variables) U1l (74,22%) 760,24 861,801 1297191 1369.20 661,04 782,801 112190} 124955) 622,56| 724,03 031,55} 112990
milhers de FCFA

Colits Km/an T1> =50 véhicules /jour 20 vhé/J<T2<50 véh/jour T3=< 20 véhicules/jour
Routesen terre Efal de Jaroute - Efat deTaToute “Etat delaroute
I 2 3 J 1 2 3 4 1 2 3 4
(Cotts fixes o vanablesy 'IC mulliers de] 14343 149030 154630) 160230§ 1232.30] 1308.30} 136430 142030 QtLos| 939,05 967,05 1023 03
FCI A 0
(Coitts fixes + variables) HT (74.22%) | 1064,8 1106,10] 1147,60) 118923 929,46 971.02 1012,58) 1054,181 676,18 696,96 747,74 759,31
‘ miltiers de FCFA 3y ) N
Colts Km/an P1> =20 véhicules/jour P2<20 véh/jour Piste saisonniére
Pistes Etat ge fr route Etat de la route Etat de la route
1 2 3 3 1 3 3 4 r | 2 3 4
\ {Codats fixes 1 variables) I'1C milliers de} 522,34 550,34 578,34 606.34 394.73 394.73 422,73 450.73] 16030} 160.30 “188.30 188.30
FCFA
‘ (Coiits fixes + variables) HT (74.22%) | 387.68 408.46 429.24 450.03 292.97 292,97 313.75 334,53 11897} 11897 139.76 3976

milliers de FCFA

Source : Consultant - Etat dc laroute !. Bon - 7. Assez Baii - 3. Passable - 4. Mauvais



b - Coiit des travaux:

1

‘ ‘ 5
[ "estimation des colits (toutes taxes et hors taxes) des travaux d'entretien courant a été faite par
application des prix unitaires moyens aux longueur de routc a cntretenir.

Les colits (toutes taxes et hors taxes) des travaux d’entretich courant par catégorie de route. pour
les stratégies 2 et pour les deux scénarii retenus sont résumds dans le tableau 5.8 ci aprés ct Ies
colits détaillés par catégorie de route et par région dans les tablcaux 15. 16, 17 et 18 c¢n annexe A.




Tableau 5.8

- T 7777 Couts des travaux en millions de FCFA L T -
2003 2004 2005 2005
Catégorie Stra | Type Scénario -1 Scénario -2 | Observations |
routiere tégie |coilit |coit km cout/ |coit |km coiit/ | coiit km coiit/ | coiit km cout/
km km km km
TTC |3802 2902 [131 [4273 13459 (1.2 3701 3678 1,01 14664 3678 |1.27 |
Routes 2 —
bitumées | HT [2822 [2902 [097 [3171 |3459 092 [2747 [3678 [0,75 |3462 [3678 [0.94
(RB) —
Routes ¢n 1TTC 1530 1234 | 1,24 [ 1530 |1234 (1,24 [1782 1517 {1,017 1904 |1517 |1.26 o
terre 2
moderne HT 1136 1234 10,92 |1136 |1234 10,92 [1322 1517 10,87 1413 1517 10,93
(RTM)
Pistes TTC 11716 3143 0,55 1716 (3143 0,55 |1714 3591 (0,48 [1935 3591 (0,54
améliordées 2 :
(PA) HT 1274 3143 10,40 [1274 (3143 10,40 [1272 3591 0,35 (1436 3591 10,40
Total _ TTC |7048 7279 (0,97 (7519 7836 (0,96 7197 8786 10,82 [8503 8786 0,97
" oréseau 2
W routier HT _ 5232 7279 10,72 5581 |7836 0,71 |3342 @Ng 0,61 6311 8786 (0,72 | -

Source : consultant A : ’

TTC —toutes taxes comprises; HT — Hors taxes
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De ce tableau, il ressort que la réalisation des travaux d’entretien périodique et de réhabilitation
nécessaires en 2003 et/ou 2004 (scénario 1) se traduirait par une économic pour |'tat de 1306 millions
de FCFA (TTC) et de 969 millions de FCFA (HT) en 2005.

5.4.4. Fingncements

a. Financement actuel :

Au Mali, ’entretien courant des routes cst entiérement financé sur les ressources locales. Les dépenses
cumulées au cours de la derniére décennie sont évaluées a pres de 39 milliards de Francs CFA avec une
croissance moyenne de plus de 7% par an et une dépense moyenne annuelle de 3.9 milliards de FCFA.

i

Au cours des quatre (4) derniéres années. les dépenses cumulées ont atteint 18 milliards de francs CIFA.
soit une moyenne annuelle de 4,5 milliards de FCFA et un taux de croissance moven annuel de 3%.
lequel est 2,3 fois plus faible que celui de la derniére décennie.

Le budget d’entretien courant de 1’exercice 2002 est de 4,9 milliards de francs CFA.

[L.es dépenses d’entretien courant au cours de la demiére décennie et le budget de ["exercice 2002 sont
détaillés dans le tableau 10 en Annexe A.

b. Financement futur :

Les besoins de financement de |'entretien courant pour la période 2003-2005 résultant de I'estimation
des cofits des travaux correspondants sont indiqués dans le tableau 5.9 ci-apres.

Tableau 3.9

I Montants prévisionnels des travaux d’entreticn courant en milliards de |
FCFA (TTC) |

Prévisions financiéres

2003

2004

2005

2006

2007

Besoins de
financement

7,05

7,5

7,2-8.5

Coopération FED (*)

5,6

745

Budget Autorité

9,9

routiére (DNTP) (**)
Budget National 5,88

* Source : Consultant/Autorité routiére

(*) - Prévisions dans le cadre de la stratégic de coopération Mali — FED relative a I’entretien routier 2003-2007.
(**) — le budget de I’ Autorité Routiére en 2003 (9,9 milliards) est détaiilé dans le tableau 19 en annexe A.

De ce tableau il ressort les remarques suivantes :

En 2003, les besoins de financement (7,05 milliards de FCFA) sont supérieurs de 1,4 milliard de IFCEFA
aux engagements financiers pris par le Mali dans le cadre de sa coopération avec le FED en maticre
d"cntretien routier pour la période 2003 ~ 2007 (5,6 milliards dc FCFA). inférieurs de 2.9 milliards dc




ﬁnancement de plus d’un’ mnlhard en 3003.

En 2004 les besoms de fmancement (7,5 mxlllards de FCFA) sont les mémes que les prévisions |
(7,45 mllllards de FCA).

En 200‘5 ; les besoins de financement (7,5 milliards de FCFA) sont inférieurs aux prévisions FED
milliards de FCA) de 2,1 milliards de FCFA. pour le scénario 1 (7,2 milliards de FCFA) et de
milliard pour le scénario 2 (8,5 milliards de FCFA)

5. 5. Réhablhtatlon

La rehablhtatlon est présentée ici a titre mdlcanf car non concernée par la présente étude.

Au total 3902 km de routes et pnstes dowent tre réhabilités en 2003 - 2004, dont 1077 km de ro
79 km de’ routes €n terre m_oderne et 2746 km de plstes amellorées Le détail du rése:

L envu'onnement routxer du Mah est caracterxsé par un écosystéme aussi diversifié que varié.

Dans la pame Nord et Est du pays, on rencontre une zone Sahélo - saharienne occupant les 2/3
territoire national caractérisée par un régime climatique aride et semi-aride et une végétation pres
inexistante en zone Saharienne et trés clairsemée dans le Sahel. La présence des dunes actives et la ra
de I'eau rendent trés difficiles I’exploitation et I’entretien des routes dans cette zone particuliéren

difficile.

La partie Ouest et Sud du pays est une zone Soudanienne plus humide avec une végétation de plu:
plus dense vers le Sud. L’exploitation et Ientretien des routes dans cette zone sont rendues difficiles

la relatlve abondance pluvxometnque et de végétations. -




62 Mesures environnementales

Ce sont des mesures propres 4 préserver I’environnement routier compte tenu des contraintes spécifiques
des travaux d’entretiens courant et périodique dans les régions traversées par les proj:ts routiers : milieu
naturel classe traversée des villages, etc.

‘.Il' s’aglt de prendre en compte dans les travaux d’entretien courant et périodique la protection et
I’amélioration de I’environnement proche de la route. Les coiits de mesures coxrespondantes sont
mtegrés dans les prix de l entreprise.

o F

6 2 l Obllgatlons envnronnementales partlculleres de I’Entrcpnse :

‘Les obhganons envnronnementales de lEntrepreneur ‘au titre du marché d’entreuens courant el
penodlque comprennent notamment sans préjudlce' e ’application des textes ofﬁcxels en vigueur :

o

i

Llinterdiction stricte de recours au feu pour leébroussanllage le nettoyage des sites..., sauf pour ¢
' ‘traltement des dechets en mcmerateur agréé etselon les modalltes ﬁxées par le Controle

L’ cntrepreneur pourra ‘toutefois exploiter Ies =Ssources en bois abattus par ses soins aux fins de

_constitution d’étais, coffrages, fascines ou pOur~des besoms justifiés en bois de ses employés. En

- dehors de cette situation, les bois abattus restent propriété du Maitre d’Ouvrage, et sont laissés le cas
... €échéant a disposition des riverains.

6:.2.2. Mesures pour le respect des zones, lieux, éléﬁients et périodes sensibles :

L’Entrepreneur devra identifier pour I’ensemble de son chantier (sites d’emprunt et dépdts, carri¢res el
mslallatlons compns) les zones, lieux, éléments et périodes environnementaux sensibles. dont

Bl Ioties, Tes titres foncxers les propnetes privés.
aire :écoles ..) de marchés, - ‘




applicable de toutes: conséquences éventuelles du non-respect d’une sens:bxhte envnronnementalc

VII EVALUATION ECONOMIQUE DES TRAVAUX D’ENTRETIEN

7.1. Strategles d’entretlens

: l’amu les quatre (4) stratégles d’entretxens 1 é_)a deﬁmes aux chapitres 5.3 et 5.4, deux d’entre ¢
été retenues pourl évaluauon economlque. 1i's "agit de: :

e la strategle 1 pour lentretlen perlodlque du réseau routier, qui concerne et la chausséc
accotements et i
. la stratégle 2 popr l’entreuen courangd  réseau routier, qui concerne la chaussée, les accoten

2 ~-’La méthodq _éyaluat on éconoquue;x_g}%est la methode HDM qux permet de calculer la VA
lRI contraxrement ala méthode IDR: qui; ne calcule que le rauo b‘ﬁeﬁce - cout umqucmcl

- u.terence et sntuatlon avec prOth
7.2 l Les sxtuatlons avec et sans prolet 3 -

- la sntuatlon sans prOJet ou de referencg est celle qui consiste 4 faire seulement I’entretien «
normal du réseau éligible dans la pénode 2003 — 2005 et apres (stratégie 2 de I'entretien cc
I’entretien ‘déficient du réseau (par cxemple la strategle l) n etant plus accepté. Dans la su
analyses, cette s1tuatxon est appelee option 1. ]

- La situation avec projet est celle qui consiste a faire I’entretien périodique recommandé .
période 2003 —2005 et aprés, suivi de I'entretien courant normal du réseau (stratégie 1 de I'c;
périodique et stratégie 2 de [’entretien courant). Cette situation comporte quatre (4) options (.
5) mutuellement exclusives qui ont ét€ comparées chacune & I’option 1. Il s’agit de :

Optlon 2- reahsauon du proj}t en 200,3 |




Let Laux d’actuahsanon retenu est de 12% pour toutes les catégories routiéres.

\>’~

7.3, Le Trafic

7.3..1'.‘,;,Traﬁc actuel :

Le traﬁc actuel a été estimé sur la base des sources suivantes :

Le rapport fmal sur l’ tude de falsabxhté économlque de la composante routiére du PST

Le recoupement des donr ées sur Ie trafic eritre ccs:;‘dlﬁ'érentes sources a pemus de degager des niveaux
de tr ﬁcs consxdéré commagables et qux sont»pmntes dans les tablea_ux 21 ct 22 an annexe Y.A.

‘ Ta‘bleau 7.1

. Catégorie routiére 4 S
Routes - Routes en Pistes "QObservations
o .| bitumées | terre modernc | améliorées |

Voitures privées - im0l i 59% ;a0 -35% . 13%
Utilitaires 1égers R 15% - 45% 52%
Camions lourds ~ 10% 0 10% 35%
Ensemble articulés - T 14% | - 10% . -
Autobus o ; 2% - , -
Total 3 100% 100% 100%

7.3.2. Trafic prevnsnonnel

Conformément aux conclusnons de I’ analyse de utaf ic effectuée par le Consultant la cronssance du ‘trafic
normal ou autonome est ﬁxée a3% pour toutes’ & catégones routiéres.




74. Cou' d’exploitatio

L’évaluatron économlque étant fait par HDM, les CEV ont été calcules par catégorie de route pour les
situations avec et sans pro_lets conformement aux stratégies d’entretien retenues

Le passage des coﬁts ﬁnancrers aux cofits hors taxes s’est fait en retranchant les taxes et le passage des
coiits hors taxes aux: coﬂts ‘économiques en déduisant les salaires du personnel local estimée a 5% en

raison de son sous-emplor.
7.5. Cofits d”,ériitfr'\fetien, des routes
7.5.1. Coiit d’entretien périodique :

Les prix umtalres quomémques de r entreuen{ penodlque par catégorie routiére sont 1nd1ques dans ¢
tableau 5 q cl—dessﬁs ; g

pérrodlque ont;ﬁté obtenUS par apphcatlon des prix unitaires moyens
entreprrse ‘par cafégone de route aux Ionguedrs de- route nécessitant

‘c'alcules en’déddisasit des cots hors taXes les salarres du personnel local

s catégones de routes..

wi a

Cupr

Les coiits. des’ travaux d‘entrenen courant ont été obtenus par application des prix umtalres moyen:
kxlométrrques des travaux é l’entrepnse par catégorne de route aux longueurs de route nécessitan:

entretien courant.

Les couts economrques ont été calcules par déduction des coilts hors taxes les salaires du personnel locu
estimés 4 5% pour toutes les catégones de route.

7.6. Résultats de Pévaluation économique

Les résultats de I’évaluation économique du réseau ellgrble a I’entretien perrodrque sont donnés p:
categone de route dans les tablcaux 7. 2 7.3 et 7 4 cr-apres :




" Tableau 7.2

T VANNI2% TRI
 Millilirds FCFA (%) : .
5 -~ Options. Options "7 7| Observat
TR ; - i 1?2 . 1_3 1 1-3 1-4
RN6 rmiak o~ ) - 0,0+] 10,95 X 99,4 994 |. ES
RR14 o - . 0,01 2,58 : , 162,9 | 1629 ES
RNC uba-Kati | (1. [ 1001 1,981 1,98 | 1, 1186 | 1186 | 1412 | ED
RN7 . 120, . 4,21 1 522 {3 , 2, 117,0 149,6 | 91, ED
RNC | Aveaue Nelson |~ 5 | T700 [ 202 | 0 6 7354 | 2181 ED
905 o RS B e
RN4 |BlaSan. . | _ “ 2,22 | 2,83 ‘| 2, \ X 33,6 39,6 R ES
RNC [Kabara- 7 | -0,07 | -0,10 X , R -74,2 -94.1 ES
601 - | Koriomé - , 1 1
RN16 | Doro- . 0,13 0,10 R . 129 14.0 ES
| Bilalikolra : ‘ . ;
Source .,Consultam P
ID Indétenmné -&iES ;Enduxt superﬁcxel ED , Enrobe dense

Tableau 7.3

VAN 4 12% TRI

Milliards FCFA (%)
Options Options Observat.

1-3 1-4 - 1-3 |1-4
RN3 . | Sébs u \ 0,05 | 0,04 0 17,0 | 8.9
. Di¢ma . . ‘
RR1 | Kayes - Sadiola , 0.45 037 .29 1D 1D
RR14 | Kkoro - Banamba 3 0,95 0,80 K ID 1D
RN20 | Ansongo-Kismane X -0,04 0,03 X 89 8.8
RN20 | Kismane-Ménaka ~ , -0,05 | 0,04 , 89 | 88
RN20 | Ménaka-Anderamb . X -043 | 037 , -13,2 | -15.4
RR13 [Pont Baoulé-Kita | -0, 3,31 2,85 . ID | ID
RR13 | Kati-Pont Baoulé - .30 | 2,30 { 1,98 . : D | ID -
-~ Source : Consultant - ' : : DR . L o

ﬂlcateurs appartiennent a‘ la route Ansongo —Klsmane - Ménaka - Andéramboucane




‘ Tablgau

:.?'rm
(%)

stratégia Observat.

B 1-371-4 ‘

RR20- onnia-Sorocom ] 40| 1 47 . 24 ¥ -010- 1 -0, -69 |79
R20 [Sorokorg-M&na. . | 62 | © X | 040" -0, 48,7 -564

'RR20 | Ména-Tabakoro-~" | -80 | = A : 1036 , -25,2 | -30,6

-RNS: | Bougouni-Badogo ] - 115:] - 10, 10,091 o, 17,6 1.189

RR22 | Badogo-Kalana-Fil ] N . \ -33.3 | -40,1-

LJRNE .Acc\es,psofara 8] ) ] 20,9 | -25,5
RNC Tambaga- , X . ) 383 | 30.9

U104 . | Manantali -

Source : Consultant

1D — Indéterminé

""‘D*é'ée iable'éij il'“r"e"sson que pour les pistes améliorée's"Qui sont 4 vocation agricole et a faible trafic, tot
Badogo dont |

. Toutes el pzsres o lrtglbl_es%g «Lentretien pena tque ‘auront des indicateurs ~ économiques posmfx
7 c:fnf rmant du’ coup” la rentab:h!é économiqué ' des iravaux d'entretien. penodtque actuellemen:

" Xﬁmltats de l’évaluatxon économlque sont detalllés par route dans le tableau 23 en annexe A pour la
solutlon de base. -

3

'7 7 T'Analyse dé Séﬁsnblhte

Un test de sens:blhté a été effectuc pour des variations des coiits d’entretien. En effet, les incertitudes
lides a la variation des prix et des quantités recommandent une analyse de 'impact d’une variation des
coilts correspondants sur les résultats obtenus. - :
Pour chaquc tronc;on routler les indicateurs economlqucs (VAN et TRI) ont été recalculés avec une
v anatlon des coiits de plus ou moins 20% par rapport au scénario de basc.

7. 7 1. Augmentatlon des coﬁts d’entrchcns de 20%




e

| fabléau 7.5

. Origine-fin Ik
. Observat. -

RN6 . | Bamako-Ségou ; . IS
RRM Bamako-Kkro BEEY ¥ 001 259 |- 7, W K S
RNC | Koulouba-Kati p 3 1, ,5.-1-106,5 | ED
RN7 | Bamako-Sénou 12500 | 4,11 2, R E ED
RNC. | Avenuc Nelson| ] ] 70,0 . . ED
905 . | Mandéla- B IECAE - ;

RN4 . |Bla-San .. |- .| +401 2,15 Th )7 3 D 1 38,1 ES
RNC "jKabara- 10-] 7351 -0,05 , , s
601 . | Koriomé . ‘ o
‘RNl6 Dora-. - 91 0,12 ,14 | -0, . ' ES
.| Bilalikoira:’ B EN - PRSI

Source : Consultant . ..
ID lndetermmc ES Endwt superﬁcnel

Tefbleau 7.6

[ Kayes - Sadiola
}Kkoro'<Banamba:~
Ansongo-Kismane
T Kismanc-Ménaka _
.| Ménaka-Anderamb
| R Pont Baoulé-Kita

) RR13 :} Kati-Pont Baoulé -
»! - . Source: Consultant
l lD x Indetermme

Résuliats du test de sensibilité pour les pistes améliorées (coiits +20%)
T _ N G TR : Tableau 7.7

R ST

Trongon Long VAN a 12% TRI
Origine-fin [ km j Milliards FCFA (%)
stratégies stratégies Observat.

‘ , 1-4 ~ 1-3 [1-4
Dioila-Sorocoro - i - ] 10,14 | 4, ) -11,3
1 Sorokoro-Ména o 048
M&na-T abakoro
Bougouni-Badogo
Badogo-Kalana-Fil } .-




7.7.2. Diminution des colts d’entretiens de 209
I cs résultats de Fanalyse de cette variation sont présentés dans e tableuny

Résultuts du test de sensibilite pour les rout

¢s bitumées (couts

- Code
i route |

Trongon Lo

Origine-fin

’ Trafic
véh/)

NG
CRR1T
TRNCT

2010

AT
PRNC

me

TRNG 7 Bla-San

RNC
(1 (]

RNTO

“Bamako-Ségou
T_:»Immako-Kkro
Koulouba-Kat
|

"Doro-

- Bamako-Sénou

2300

. Avenue Nelson
I Mandéla

851
186
OO0

sono

)

TVANG 2%
_Milliards FCFA

Options

f1-3

J1-4

O

[ 1097

10.97

0.0

131
oo

i 257

2,57

17797

83

1.97

ST s

0

0.67

08 401

228

I
o3

7N

PRI

TIRI

o
()|

lw(s|

| | Kabara-
| Koriom¢

10 .33

0035

|2
1
|
I
f
J
|
!

" Bilalikoira

91

I \(uuu
(D - Indéterminé - IS = Enduit sup

Resultats du test de sensibilité pour les routes en terre moderne (Couts -

Consultant

,,(]3

113

7

riicie] -- D = Enrobé dense

-0 07 ‘l
!

)

)timn

TRz i
192271

IRETRY

20%)

Cide

L roule

Trongon
Origine-fin

CRNA

CRRT

: Sébabougou
' Dicema
{ Kaves - Sadiola

rafic .
veh/g

e T
f

VAN 4 12%
Milliards FCFA

EE

~ Options

1-4

i
f

TERE

74

0.88

0.80

().83

0.74

"RRT4

"Kkoro - Banamba

81 83

0.86

0.72

TRI

()pu(ms )

BE
T

b T

R

6397

N

1922

FRN20

I Ansongo-Kismane

100 45

-0.23

0.19

FRNZO

 Kismane-Ménaka

122

IRN20

| Mcnaka-Anderamb

101

-0.28

0.24

R

17

27.0

RO

27.0

S

-0.30

-0.25

1

8.4

C RIS

i Pont Baoulé-Kita

O]

4.21

3.69

CRRIZ

f Kat-Pont Baoule

63 |
o

283

P231

Source

Consultant

1D - Indétermumné

R

i
H\

9.4
'll)
Hr‘f

! —

SIAN
I
IR

J ul”‘

T Obee

1633

Lablc




R s dutest de sensibifitd pour fes pustes amciorees (conis 00

| Trafic | T VANa12%
Pvehsj o Milliards FCFA

: %,__, B stratégies o . stre ,, s ‘ Obscrvit,

‘ -201-3 1-4 (1 T 03T 5

TS TR0 008 1006 |00

i T30 AN T

170317 027 [ 02

T, 0TS T 038 | A ”f"“.‘.”{ ,»3_(‘7—’
| SRR

|

|

1

l

I

Code ! Trongon Long
route © - Origine-fin km

TRR207 Dioila-Sorocoro | 40 LSl
"KR2U 'v'cmmm ”_"7727 N B (133
"RK (| Ména-Tabakoro 800 1 30 ] -0.43
. | —

, RNS { “Bougouni-Badogo 115 30 | -0.44

i
1

"RR22 | Badogo-Kalana-Fil | 32 200 -0.17
, i
|

0as T

(
s L i

R l
0.4 T 002 1 -0.11
20.03 1 -0.02 [ <002

|
i
!
|

RNC [AccesaSofara | 8 32 =06

3y |

SRNGE
Fod :

zlml)aga: 89 70 " 0117096 T 086

T 1

fM:mzmmIi | J R
Source : Consultant

11D — Indéterminé

Dune maniere générale, 'analvse de sensibilit¢ a montré une sensibilité plus ou forte des wésain
cconomiques aux variations des cotits d entretien selon la catégoric routicre qui se résunie Comnic s

Crouies hitumées ¢ - trafic > 400 veéh/y. vartauon de moins de 3% pour la VAN et de 9 4 2070 vy o
o
IRT

- trafic <400 véh/j, variation de plus de 100% pour la VAN ¢t un max de 3% pour e TRI

rontes en terre moderne 3 a 600% pour la VAN et 122> 400% pour e TRL

Cpixies améliorées @ 24 4> 300% pour la VAN ¢t 12 2 92% pour le TRI

7.8. Définition des priorités d’entretien périodique

Pour la détermination des priorités d entretien périodique des routes. deux options de classencid aus
priorités sont proposées par catégoric de routes.

7.8.1. Classecment par la VAN :

1

Cette option classe les routes par catéporic ¢t par valeur actualisée nette décroissante conformemen
tableau 7.11.7.12 et 7.13 ci-apres.




Routes briumdes

~Trongon
Origine-fin
Bamako-Ségou

Bamako-Sénou

TBa-San )

Avenue Nelson Mandéla

Trafic

| Longueur |
| km
237

. ;T],,A\ =

| veéjour
T
B ’/5'_?(}1

Koulouba-Kati

Doro-Bilalikoira

Kabara-Koriomé

Source : (‘onsulmm

Routes en terre moderne

Trongon
Origine-fin

Rang |

Ty T TRy T -
Longucur | Trafic

km | véh/jour

t
i
‘ Pont Baoulé-Kita

i Kati-Pont Baoulé
TKkom - Banamba )

102 , IR

T!\ wes - Sadiola

| Sébabougou Dicma

i Ansongo-Kismunce

i Kismane-Ménaka
!

——
i Ménaka-Anderamboucanc
|

“Source - Consultant

Pistes améliorées :

Rang | Trongon

\ ]dlnhlLd Manantali

i Bougouni-Badogo
I Acces & Sotara

"I Divila-Serocoro

i Badogo-Kaluna-Filamuna
}

Origine-fin.

RS

““TLongueur | “Traiic
km

Th

- Mena-Tabakoro

7 I Sorokoro-Mena

Source : Consultant

Dans cette option, plus la VAN est ¢levée, plus Mentretien de

¢conomique a la collectivité et mversement.

Febleau
VAN A 12% en  Observations
Millions de FCA
10950
5000
2830
2580 ]
2020
1980
1()() -
-7

Tableau 7.1.

L Observations
Millions de FCA |

VANA 2% en |

véh/jour

Tableau 7
VAN 12% ¢n | Observations
\hlh(ms de I CA

[a raute concernée génere de

Cette option correspond au point de vue de ensemble de i collectivitd (tat transporteurs. usage




7.8.2. Classement par le TRI :

Cctte option classe les routes par catégorie et par TRI decroissant conformdément aux tableaus 714
¢t 7.16 ci-apres :

Keutes bitumées .

Fabloon 7

- Troiigoii Tl;()’x»\_gucu;'mi' CTrafic 1 Obscervations

_ Origine-fin____ .| ___km._ | v¢hjour
f Avenue Nelson Mandély i 3000
- S I

| Bamako-Kkro ‘ L B N
| e v . o
‘\ Koulouba-Kat

‘\ [3amako-Sénou

I Bamako-Ségou
| Bla-San

|
| Doro-Bilalikoira

Kabara-Koriomg¢

Source : Consultant

Routes en terre moderne :

[ableau ~ 17

‘W"Ri:mg I Trongon i Longueur | Trafic | TRI Tif(')—l').\l:‘r\';illidm.
I Origine-fin ! km | véh/jour | |

| Pont Baoulé-Kita e S0

Kati-Pont Baould : 63 180

Kkoro - Banamba I 81 83

Kayes - Sadiola 74

T e
Sébabougou Diema 114

|
|
i
i

|
|
!

Ansongo-Kismane ! 100

Kismane-Ménuka o 122

i

;
2
3
q
5
6
7
S

Ménaka-Anderamboucane 161

Source : Consultant




Pistes umdliorees :

IQ:ML‘;;\: Tolo

"Rang ' Trongon . Longueur | Trafic TRl © Obseryations
‘ Origine-fin km véh/jour I'n Y j '

S Tambaga-Menantali 59

|
|

i :
i Bougouni-Badogo

i Diotla-Sorocoro

S Aceds A Sotara

“ Badogo-Kalana-Filamana

U Aléna-Tabakoro

' s Sorokoro-Mena

Source - Cansultant

Duns cetie option. plus le TRI est ¢levé. plus Pintérét financier de entretien de la route coneernde .
¢leve et done plus favorable en terme de récupération des fonds investis par I'Etat.

Cette option correspond au point de vue du tinancier ou du Bailicurs de fonds (Banquicer).
7.8.3. Choix entre les deux options de classement :

L anahy se des deux options de classement montre une certaine diverzence dans les priorités. notamnie

pour les routes bitumdes.

Cette divergence s explique par le fait que par essence. la VAN st un indicateur de développement .
de croissance. alors que le TRI est un indicateur de solvabilité (trésorerie).

En conclusion : Si objectif visé est de soutenir le développenicnt durable par ecutreticn périvdiy.
et 'cutreticn courant normal du réseau routier, alors, c¢’est lv classeiment par la VAN qui

préférable.

Mais si Uobjectif visé est plutot de récupérer dans le délai imparti (horizon de calcul) les sonun.
investics, alors c’est le classement par le TRI qui est alors préférable.

Auassi, compte tenu de Uengagement actuel de UEtat malien dans la lutte contre la pauvreté ef ponr i
deéveloppement durable, le Consuliant propose le classement des routes par la VAN,




RESEAU ROUTIER ELIGIBLE A L’ENTRETIEN COURANT
=N 2003

Tableau-1

Origine — Destination Long Route revétue Route cri terre Piste améljorée
éligible
(km Long ¢ Trafic Long { Traficet yLorigueur{ Trafic
totale | et état | totale état totale | et état
(km) (km) (km)
1 Direction Régionale des Travaux Publicsde Kayes
RN1  Diboli — Kayes 92 En chantier Fin des travaus 2004
RN1 | Kayes-Sandaré 140 En chantier Fin des travaux 2003
RN3 | Sébabougou - Nioro du Sahel
5. Sébabougou - Diéma 114 1T2/833
6. Diéma - Nioro du Sahe! 97

Kayes— Sadiola - Djibouria -

Kéniéba

1. Kayes- Sadiola

2. Sadiola-Sjibouria -
Kéniéba

Kayes— Yélimané R3/A1

Kayes — Diamou

Sandaré — Diéma En chantier. fin des travaux 2003

Kita — Kokofata ) | | | el [pca
Kita — Kourouninkoto En chantier, fin des travaux 2004
Kourouninkoto — Diankounté 83
Kati - Kita

2. Pont Baoulé — Kita
Diamou — Gangontieri
Manantali — Mahina

P1/C4

P2/C4

Kita — Sagabari

Tambaga — Manantali

1.1. Tambaga — Dignagué 3 R3/A1

1.2. Dignagué — Talikoto

1.3. Talikoto — Manantali 7 R3/A2
Total Réseau DRTPde Kayes 1617 198 377

2. Direction Régionale des Travaux Publics de Koulikoro

RN3 | Bamako - Kolokani — Didiéni 164 En chantier fin des travaux 2003

RN3 | Didieni — Sébabougou 65 | [65 [ T2/B3

RN4 | Ségué —Nara 179 En chantier fin des travaux 7004

RN5 { Bamako - narena - Kouremalé | 127 En chantier fin des travaus 7004

RK6 | Baniako - Fana - Ségou 130 B

2. Dalot 4mx2m - Carrefour 66 RI/A3
Dioila

3. Carrefour Dioila- Fre 64 RI1/A3
Koulikoro - Ségou

Bamako — Bougouni

2. Dalot 2x2,5x1,5 (sénou)

Int.Rte.Sélingué

Kati - Kita

1. Kati — pont Baoulé

Bamako = Koulikoro

2. Souleymanabougou -




Koulikoro
RR14 | Koulikoro- Banamba T2/B3
RR15 [ R15 Bamako - Kangaba - P1/C4
Banankoro
RR16 | Nara - Sokolo - Niono En chantier, findes travails 3003
RR17 | Bananiba — Niono En chantier, findes travaux 3004

RR18 | Fana - Dioila 40 T1/B4
RR18 | Dioila - Massigui
KR20 | Dioila -- Sorocoro - Ména
RL23 | Faiia- Nangola
RNC | Bretelle de SELINGUE
|
RNC | Baniako - Koulouba - Kari
201 | (RN3 hig)
3. Koulouba — Kati 11 RI/A3
Total Réseau DRTP de Koulikoro 1881 316 249
3. Direction Régionale des Travaus Publics de Bamako
RN6  Bamako — Ségou 7
Bamako — Dalot 4x2m (Faladie) 7 RI1/AI
RN7 | Baniako - Faladié - Sénou 30 20 RI1/A3
RR14 | Baniako - Souleymanebougou B I RI/AIL
RR15 | Inters.RN5.RR15-Pont (3x2) 3 3 R2/A2
LIMITE DISTRICT
RNC | Place de la Liberté (Bamako) - RI/AI
201 Koulouba
RNC | Carrefour Kati — Point G RI/A1
901
RNC [ Route Aéroport
902 1. Faladi¢ — Sénou
2. Sénou - Bamako
RNC | Route Aéroport (RDPT
903 | Colombe- Sénou)
1.1. Baseaérienne-Car-i-efour
Garantiguibougou
1.3. Garantiguibougou - Sénou
Rond Point RN7 — Rte Sécond
Pont
A\siiuc Nelson Mandela

Immeuble NIMAGA RN6

RR 14 Nelson Mandela

Sogoniko - Niaiiiakoro (Marché)

Route de Sogonafing
(N"Tominkorobougou -
Koulouba)

Route Koulouba —Rd pt RN3
bis’M. Santé
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RNC Route de Sotuba
91 1 1 Centre commercial- 8 8 RI/Al $
Bougouba
| 2 Bougouba- Ferme 1 1 RI/A1 I
1 3 Ferme-Fin chaussée 2 2 RI/AI 2
subinersible
1 4 Hn chaussée — Sotuba 4 4 R1/A4 4
| 5 Sotuba - Missabougou 1 1 RI/A1 ]
RNC | Centre Commercial ~ Quartier du | 3 3 RI1/A) 3
912 Fleuve (RN7 Bis)
RNC | Rue 20 — Raccordement RR14 4 4 RI1/A1 4
920 .
RNC [Route de la Lassa (Samé — 3 3 RI/A] 3
992 Lassa)
Total Résecau DRTP de Bamako 124 124 124
4. Direction Régionale des Travaux Publics de Ségou
RN6 | Bamako — ségou 107 107 RI1/A3 107
Fre Koulikoro — Ségou — Ségou
RN6 | Ségou - Bla 81 81 R1/Al 8]
RN6 | Bla- San 108 108 R1/A3 108
RN6 | San - Ouan 97 97 RI1/A1 97
RN13 | Koutiala — Kimparana — Sienso | 84
2 DigueSienso 84 R2/A1 8
3 Pont - carrefour Sienso
RN14 | Kimparana- Koury (Carrefour o
RN12)
| Kiinparana-Fre Région 4 et 27 27 R3/A4 27
Région 3
RR23 | Sigou — Markala— Niono -
Goundarn
1 Ségou — Markala 37 37 R2/A1 37
2. Markala - Niono 74 en Findes |Travaux |2003
3 Niono- Nampala 199 chantier | : 199 P1/C4 [ 199
RR241 Point « A » MACINA 96 96 R3/A1 96
RR25 | Tion — Tominian —Benena Fre |46 46 T2/B1 — — |46
Burkina Faso
RLA41 | Kimparana - Mandiakuy 57 57 P1/C4 7
RNC | Banankoro - Dioro 43 43 P1/C4 |43
401
RNC [ San- Bani 10 10 T3/B4 10
402 | RNC 403 Traversée de San 3 3 RI1/A1 >
RNC | Traversée du Marché de San 1 1 RI/A3 ]
404
Total Réseau DRTP de Ségou 1070 641 56 299 996
, 5. Direction Régionale des Travaux Publics de Sthasso
TRN7 Bamako-Boubouni —Sikasso- 398 ' '
Zégoua IR
5 IntersRoute Sélingué - 77 2/A4 -
Bougouni
4 Bougouni-Pont Bagoye 112 R2/A4 112
5 Pont Bagoye-Sikasso 105 R2/A4 105
6. Sikasso-Zégoua 104 R1/A4 104
RN$ | Bougou-Yanfolila - Badogo Fre [115 1 115 P1/C3 |11
Guinée
RN9 | Bougouni — Manankoro (Fre 123 123 PI/C4 123
Couw d’lvoire)
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RN10 | Sikasso — Koloko (Burkina Faso) 44 En chantier, fin des travaux 2003
RN11 | Sikasso — koutiala 138 138 RI/Al 138
RN12 [ Bla — Koutiala — Koury Fre 194
Burkina Faso
1.3. Bla — Koutiala 79 R2/A1 79
1.4. Koutiala — Koury 95 R2/AI 95
1.5. Koury — Fre Burkina Faso 20 R2/A1 20
RN13 | Koutiala — Kimparana ~ Sienso 47
1. Koutiala — Digue 47 R3/A1 47
RN14 | Kimparana — Kouri 55
2. Fre Rég.4.Reg.3.Carrefour 55 R3/A4 55
RNI14,RN12
RR20 | Dioila-Sorocoro-Menan-Sikasso | 80
3. Mena-Sikasso.(Inters RNI1 - 80 Pi/C1 80
RR20)
RR21 | Zantiébougou — Kakolé Fre RCI 145 145 P1/C4 145
(Tengrela)
RR22 [ Badogo-Kalana-Filamana 88
1. Badogo — Kalana 32 P1/C3 32
2. Kalana — Falamana 56 P1/C4 56
RL31 | Sido — Dogo 46 46 P2/C4 |46
RL34 | Koutiala — Konina 59 59 T2/B4 59
Total Réseau DRTP de Sikasso 1532 832 59 597 1488
6. Direction Régionale des Travaux Publics de Mopti
RNG | Faladié — ségou — Bla— San —
Sévaré
8. Ouan — Sévaré 110 110 RVI/AI 110
RN15 | Sévaré — Bandiagara — Bankass —
Koro- Fre Burkina Faso 1
1.1. Sévaré ~ bandiagara 61 61 R3/A1 61
1.2. Bandiagara - Bankass — 158 158 T1/B1 158
Koro — Baye
RR26 | Somadougou — WO 44 44 P1/C4 |44
RR30 | Douentza — Kersane 50 50 p2/Ca 50
RNC [ ACCES DIENNE 30
501 |1.1. Carrefour RN6-Fin Asphalt 24 R2/A1 24
1.2. Fin Asphalt — début Asphalt 2 TI/BI 2
1.3. Début Asphalt - Entrée 4 R2/A4 4
Djénné
RNC | ACCES MOPTI 13
502 | 1. Sévaré Mopti 13 R1/A] 13
RNC | ACCES SOFARA 8
503 | 1. Inters. RN6-RNC503-Sotara 8 pP2/C3 8
Total réseau DRTP de Mopti 474 212 160 102 474

»
[



Tableau-1
7. Service de Renforcement des Routes (SRR)

SEVARE - GAO 569
.1. Sévaré - Bima 68 R3/A4
.1. Bima - Douentza 106 R3/A4
.2. Douentza — Boni 84 R3/A4
.3. Boni — Wami 74 R3/A4
.1. Wami - Gossi 76 R3/A4

. Gossi — Doro 58 R3/A1

. Doro - Bilalikoira 91 R3/A2

4. Bilalikoira — Boulgoundié .

. Boulgoundié — Rond Pont 2 R3/A4
Gao :

Total Réseau SRR TP 569 559 10

8. Direction Régionale des Travaux Publics de Tombouctou

RR23 | Ségou — Markala — Niono —

Niafunké — Goundam

4.1. Namapala — Léré 62

4.2. Léré - Niafunké 123

4.5. Niafunké — Goundam 82

RR31 | Diré - Goundam - Tombouctou | 132

RL61 | Gossi — Rharouss 50

RL64 | Tombouctou — Kabara 9

RNC | Kabara — Korioumé (RL 64 Bis) | 10
601

RNC | BRETELLE AEROPORT
602 | TOMBOUCTOU

1. Tombouctou — Accés piste | |

d’atterrissage

Total Réseau DRTP de Tombouctou 469 20

9. Direction Régionale des Travaux Publics de Gao

RN17 | Gao — Ansongo - Labbézanga 207 :

RN18 | Gao — Bourem 95

RN18 | Bourem — Anefis 125

RN20 | Ansongo — Ménaka — 323

Anderamboucane

1. Ansongo — Kismane 100 T2/B3

2. Kismane — Ménaka 122 T2/B3

3. Meénaka — Anderamboucane 101 T2/B3

Total Réscau DRTP de Gao 750 323 427

10. Dircection Régionale des Travaux Publics de Kidal

RN18 | Anefis - Kidal 100 : 100

RN19 | Anefis — Aguel Hoc - Tessalit 200 200

Fre Algérie

Total Réseau DRTP de Kidal 300 300

Total Réseau Routier du Mali - " 18786 . | . : 3143

31/1212002 ) C

Classe de trafic :

Routes revétues (A) Routes en terre (B) Pistes améliorées ()
R1> 200 veéhicules par jour T1> 50 véhicules par jour p 1> 20 véhicules par jour

- R2 entre 100 et 200 véhicules par jour T2 entre 20 et 50 véhicules/Jour P2< 20 véhicules par jour
R3 < 100 véhicules par jour T3< 20 véhicules par jour

’ Etat des routes : 1. Bon 2. Assez Bon 3. Passable 4. Mauvais.




RESEAU ROUTIER FLIGIBLE A L’ENTRETIEN COURANT
EN 2004
Tableau

Origine Destination Route revétue Route en terre Piste améliorée
Longueur | Trafic et | Longuecur | Trafic { Long | Trafic
totale (Km) état totale (Km) | et état totale | et état
(Km)

1. Direction Régionale des Travaux Publics de Kayes

RN KAYES ~ SANDARE 140 R3/A1
RR7 SANDRE - DIEMA 135 R3/A1
Total 275
Total Réseau DRTP de Kayes 31/12/2002 198 377
Total Réseau DRTP de Kayes 31/12/2003 473 377
2. Direction Régionale des Travaux Publics de Koulikoro
RN3 BAMAKO - KOLOKANI - 164 R3/Al
DIDIENI
Total 164 0
Total Réseau DRTP de Koulikoro 31/12/2002 (316 249
Total Réseau DRTP de Koulikoro 31/12/2003 | 480 249
3. Direction Régionale des Travaux Publics de Bamako
Total Réseau DRTP de Bamako 31/12/2003 | 124 [ |0 [
4. Direction Régionale des Travaux Publics de Ségou
RR23 |MARKALA - NIONO 74 R2/A1
Total Réseau DRTP de Ségou 31/12/2002 641 56
Total Réseau DRTP de Ségou 31/12/2003 715 56
5. Direction Régionale des Travaux Publics de Sikasso
RN10 [SIKASSO - KOCOO 44 R3/A1
Total 0 0
Total Réseau DRTP de Sikasso 31/12/2002 59 597
Total Réseau DRTP de Sikasso 31/12/2003 59 597
6. Direction Régionale des Travaux Publics de Mopti

Total Réseau DRTP de Mopti 31/12/2003 [212 | | 160 [ [102
7. Service de Renforcement des Routes (SRR)

Total Réscau SRR TP 31/12/2003 [559 [ [0 | 0

8. Direction Régionale des Travaux Publics de Tomboutou

449

Total Réseau DRTP de Tombouctou 20 0
31/12/2003

9. Direction Régionale des Travaux Publics de Gao

Total Réseau DRTP de Gao 31/12/2003 [0 | 323 [
‘ 10. Direction Régionale des Travaux Publics de Kidal

Total Réseau DRTP de Kidal 31/12/2003 0 0
TOTAL RESEAU ROUTIER DU MALI 3459 1234
31/12/2003




RESEAU ROUTIER ELIGIBLE A L’ENTRETHIN COURANT
EN 2005

Tableau-3

Originc Destination Route revétue Route en terre

Piste
améliorée

Total
tkm

Trafic et
état

Trafic et
état

Longucur
totale (Km)

Longueur
totale (Km)

Long (| Trafic
totale | et état
(Km)

1. Direction

Régionale des Travaux Publics de Kayes

RNI DIBOLI - KAYES 92

R3/A1

KITA - KOUROUNINKOTO 104 T3/B]

RR12

Total 92 104

Total Réseau DRTP de Kayes 31/12/2003 473 377

Total Réseau DRTP de Kayes 31/12/2004 565 481

2. Direction Régionale des Travaux Publics de Koulikoro

179 T2/B1

RN4 SEGUE - NARA

BANAMBA - NARENA - 127 RI/AlL

KOUREMALE

RNS

RR16 | NARA-SOKOLO - NIONO

RR17 [ BANAMBA - NIONO

Total 179

Total Réseau DRTP de Koulikoro 31/12/2003 [ 480 249

Total Réseau DRTP de Koulikoro 31/12/2004 {607 428

3. Direction Régionale des Travaux Publics de Bamako

Total Réseau DRTP de Bamako 31/12/2004 | 124 | ~Jo -

4. Direction Régionale des Travaux Publics de Ségou

Total Réscau DRTP de Ségou 31/12/2004 | 715 | [ 56 |

S. Direction Régionale des Travaux Publics de Sikasso

Total Résecau DRTP de Sikasso 31/12/2004 | 876 | [ 59 [

6. Direction Régionale des Travaux Publics de Mopti

Total Réseau DRTP de Mopti 31/12/2004 [212 | 160 |

7. Service de Renforcement des Routes (SRR)
Total Réseau SRR TP 31/12/2004 J 559 [ ] 10 J

8. Direction Régionale des Travaux Publics de Tomboutou

Total Réseau DRTP de Tombouctou 20 0
31/12/2004

9. Direction Régionale des Travaux Publics de Gao

Total Réseau DRTP de Gao 31/12/2004 ] 0 J | 323 I

1427 |

{750

10. Dircction Régionale des Travaux Publics de Kidal

Total Réseau DRTP de Kidal 31/12/2004 0 0

500

500

TOTAL RESEAU ROUTIER DU MALI 3678
31/12/2004

3 591

8 786




RESEAU ROUTIER ELIGIBLE A L’ ENTRETIEN COURANT 2033-2005

Récapitulatif Général par Région Administrative

Tablcau-4

Désignation

Route
Revétue

Route €ii
Terre

Piste amé¢liorée

Total

Routes d’Intérét National (RN)
Routes d’Intérét Régional (RR)
Routesd'Intérét Loca (RL)
Routes non classées (RNC)

0
143
0
55

206
176
0
S7

237
548
0
165

443
867
0
507

Total DRTPde Kayes

469

950

1617

Routes d’Intérét National (RN)
Routes d'Intérét Régional (RR)
Routesd’Intérét Local (RL)
Routes non classées (RNC)

Koulikoro

356
1Sl
0
0

179
804
42
0

731

1042
1
66

Total DRTPde Koulikoro

Routes d'Intérét National (RN)
Routes d’Intérét Régional (RR)
Routesd'Intérét Loca (RL)
Routes non classées (RNC)

27

]

0

Total DRTP de Bamako

0
0
0
0
0

Routes d’Intérét National (RN)
Routes d’Intérét Régiona (RR)
Routes d’Intérét Local (RL)
Routes non classées (RNC)

Total DRTPdeSikasso

o|Blo s coolojoo oo

Ségou Routes d’Intérét National (RN)
Routes d’Intérét Régiond (RR)
Routes d’Intérét Local (RL)
Routes non classées (RNC)

oo &

Total DRTPde Ségou

)]
(o2}

Routesd'Intérét National (RN)
Routes d’Intérét Régiona (RR)
Routes d’Intérét Local (RL)
Routes non classées (RNC)

otal DRTPde Mopti

Routes d’Intérét Nationa (RN)
Routes d’Intérét Régiona (RR)
Routes d’Intérét Local (RL)
Routes non classées (RNC)

Tonibouctou

1DRTPdeTombouctou

Routes d'Intérét National (RN)
Routes d’Intérét Régioral (RR)
Routes d’Intérét Local (RL)
Routes non classées (RNC)

P |

[P |

e=R=lelS -l leleNeNo)

Total DRTP deGao

3

Routes d’Intérét National (RN)
Routes d'Intérét Régional (RR)
Routes d’Intérét Local (RL)
Routes non classées (RNC)

Total DRTPdeKidal

Routesd’Intérét National (RN)
Routesd’Intérét Régional (RR)
Routesd’Intérét Local (RL)
Routes non classées (RNC)

Ensemble du Réseau Routier
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RESEAU ELIGIBLE AU PROGRAMME D'ENTRETIEN 2003-2005

2. Réseau éligible a Pentretien périodique 2005
Tableau-6

Code Libellé Typede route L ongueur
Route Trafic et Etat (km)

RNC 104 | Tambaga — Manantali R3/A3 7
1.3.Toukoto — Manantdli

RR13 Kati — Kita T3/B3
2.Pont Baoulé - Kita

RNC102 | Manantali — Mahina T3/B3
RNCI 04 | Tambaga - Manantali P2 C3

RR13 Kati - Kita
1. Kati — Pont Baoulé [3/B3

RR15 Int. RN5-RR15-Pont (X¢é) Limite Digtrict
RNC907 | RRI14 - Nelson Mandela

RN16 Sévaré - Gao
3.3. Doro - Bilalikoira

RNC602 | Bretelle Aéroport de Tombouctou
1. Tombouctou — Acces piste d'atterrissage
Total Réseau éligiblea I'entretien périodigue 2005

Route bitumée =RN =103 Km
Route en terre =RT =252Km
Piste améliorée = PA

Total = =444 Km

B3 = route en terre état passable
A3 =route revétue état passable
C35 = piste améliorée état passable
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ETUDES DES BESOINS D’ENTRETIEN PERIODIQUﬁ ET D’ENTRETIEN COURANT ANNUEL
SUBSEQUENT DU RESEAU ROUTIER AU MALI POUR LES ANNEES

2003, 2004 et 2005
Colits Normalisés Annuels d’Entretien Périodique par Km

1. Entretien Période des Routes revétues en enduit superficiel :

Tableau-7

Tache ité. Co(lt Unitaire Norme Quantité au Km ~ Cofitau Km
FCFA FCFA

Enduit superficiel bicouche 3500 6,00/m| 6 000 21 000 000
(7,00/ml) (7 000) (24 500 000)

Rechargement |latérite : 4900 0,15x2x 1.5 450 2205000
accotements

23 205 000
TTC

Total entretien périodique (resurfacage + rechargement accotements) (26 705 00)
17 222 751 HT
( 4 ’7')0 )

(19 820 451)

2. Entretien périodique des routes revétues en enrobés denses (Béton bitumineux de 5 cm d’épaisseur)

Tache Unité Codt Norme Quantité Coltau Km FCFA
Unitaire au Km
FCFA

Couche d'accrochage ’ 850 6,00/m} 6 000 5100 000
' (7,00/ml) (7 000) (5 950 000)

Fourniture et exécution M 6,00/ml 6 000 97 020 000
enrobés denses (7,00/ml) (7 000) (113 190 000)

2

Rechargement latéritique des M 4900 0,15x2x15 450 2 205 000
accotements

Total entretien périodique (enrobé dense de 5 cm d'épai sseur) 104325000TTC
(121 345 000)

77430015 HY
(90 062 259 HT)

- 3. Entretien Périodique des Routes ¢n Terre et des Pistes améliorées :

Téche Unité Col(t | Typede Norme Quantité Coltau Km FCFA
Unitaire | route au Km TTC HT 74,22%

Rechargement latéritique M 5600 Rt 0,20 x 9.00/m! 1800} 10080000 7481376
Chaussée + accotements

Pa 0,15 x 6.00/ml 900] 5040000 3740 688

Pa = piste améliorée * rt = route en terre

Source : Consultant




BESOINS D’ENTRETIEN PERIODIQUE PAR REGION ADMINISTRATIVE

ANNEES 2003 ET 2004

Tablcau-8

Région
administrative

Typede route

Niveau de trafic

Code

Route/
Trafic

Etat
dcla
route

(km)

" Long = Coltau Km

{millions
FCFA)

Cout
d'entrcticn
périodique

(millions
FCFA)

. Kayes

Route en terre

Entre 20 et 50 véhicules/jour

T2

B3

10,080

1 895,040

Total Direction Régionale des Travaux Publicsde

Kayes

TIC
HT (74,22%)

1895,040
1 406,499

. Koulikoro

Route revétue
Route en terre
Piste améliorée
Route revétue

200 véhicules/jour ou plus
Entre 20 et 50 véhicules/jour
20 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus

RI
T2
P1
RI

23,205
10,080

5,040
104325

4 369.720
1471.680

569.530
I 147,575

Total

Direction Régionale des Travaux Publicsde K

oulikoro

TTC
HT (74,22%)

7158,495
5 535,695

3. Bamako

Route revétue
Route revétue

200 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus

R1
RI

121,345
104,325

3436.900
521,625

I Total Direction Régionale des Travaux Publicsde Bamako

TTC
HT (74,22%)

2 948,525
2 188,395

4. Ségou

| Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus |

R1

23.205

5012.280

Total Direction Régionaledes Travaux Publicsde Ségou

TI1C
HT (74,22%)

5012,280
3720,111

5 Sikasso

| Piste améliorée ] 20 véhicules/jour ou plus |

Pl

5,040

740.880

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Sikasso

TTC
HT (74,22%)

740,880
549,881

. Mopti

| Route revétue | Moinsde 20 véhicules/jour |

P2

5,040

40,320

Total Direction Régionale des Travaux Publicsde Mopti

TTC
HT (74,22%)

40,320
29,926

“Tombouctou . Route revétue . Entre 100 et 200

véhicules/jour

R2

23,205

232.050

Total Direction Régionaledes Travaux Publics de Tombouctou

TTC
HT (74,22%)

232,050
172,228

| Route en terre  { Entre 20 et 50 véhicules/jour |

T2

B3

10,080

3 255,840

Total Direction Régionaledes Travaux Publicsde Cao

TTC
HT (74,22%)

3 255,810
2416,484

Ensemble du réseau routier du Mali éligible a I'entretien périodique 2003 -

2004

TIC
HT (74,22%)

21 583,130
16 019,222

Route bitumée
Route en terre
Piste améliorée

Total:

=RB
=RT

= 446
=657




BESOINS D’ENTRETIEN PERIODIQUE PAR REGION ADMINISTRATIVE
ANNEE 2005

Tablcau-9

Région Type de route Niveau de trafic Code Etat Cout au Km Colt
administrative Routei | dela (millions FCFA) | d’entreticn
Trafic | route périodiquc
(millions

FCFA)

Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins 23,205 162.335
Route en terre |20 véhicules/jour ou moins 10,080 1 905,170
Piste améliorée | moins de 20 véhiucules/jour 5,040 448,560
Total Direction Régionale des Travaux Publicsde TTC 2516,115
HT (74,22%) 1 867,461

2. Koulikoro Route en terre | 20 véhicules/jour ou moins 10,080 635.030

Total Direction Régionale des Travaux Publicsde Koulikoro TTC 635, 010
HT (74,22%) 171,317

3. Bamako Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus R1 23.205 46.410
Route revétue | entre 100 et 200 véhic./jour R2 33.301 46.410

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Ségou TTC 92,820
HT (74,22%) 68,891

5.SRRTP | Routerevétue {100 véhicules/jourou moins | R3 | 23,205 2111.655
Total Service de Renforcerncnt des Travaux Publics (SRR) TTC 2111655

HT (74'22%) 1 567,270
S. Tombouctou | Route revétue 1200 véhiculesfjourouplus | RI [ A3 23,205 232,05
Total Direction Régionale des Travaux Publics de Tombouctou TTC 23,205

HT (74,22%) 17,233

Ensemble du réseau routier du Mali éligible a I'entretien périodique 2005 TTC 5 378,835
HT (74,22%) 3992,171

I TS G .

Route bitumée =RB =103
Route en terre = RT =252
Piste améliorée =PA = 89

Total :

i
71
!
i
§ s
i




ETUDES BESOISN D'ENTRETIEN ROUTIER

Dépense d'entretiens et d'investissement durant
la période 1982 — 2002 (en millions de FCFA)

Tableau 10
Désignation 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 Total.
82-92
Entretien courant 1441 1696 1429 1200 1400 1807 1971 1814 1814 2208 2518 19298
(dont financement intérieur) 1441 1696 1429 1200 1400 1807 1971 1694 1814 2208 2518 19178
Entretien périodique 448 923 605 721 769 24] 4592 4632 3079 357 4139 20506
(dont financement intérieur) 0 300 400 721 769 241 322 1200 2000 337 200 6510
| Construction. réhabilitation 3127 10182 10665 5274 3545 2397 8388 9388 2437 3800 3530 67753
¢t dtudes 2359 2004 2626 3079 2916 452 1507 2636 1908 954 783 21224
| (dont financement intérieur)
Total Financement 10016 12801 12699 7195 5714 4445 14951 15834 7330 6365| 10207 107557
Dont financment local 3800 4000 4455 5000 5085 2500 3800 5530 5722 3162 3501 46555
Financement extérieur 6216 8801 8244 2195 629 1945 11151 10304 1608 3203 6706 61002
Valeur ajoutée 4507,2| 5760,45| 5714,55| 32»7,75| 2571,3] 2000,25 6727951 712531 3298,5| 2864,25| 4593,15] 48400,65
Désignation 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 Total g
‘ 93-2002
Entretien courant 2453 3316 3900 4120 4200 4320 4385 4560 4742 4932 40928
(dont financement intérieur) 2453 3316 3900 4120 4200 4320 4385 4560 4742 4932 40928
Entretien périodique 1020 700 437 7382 6477 12608 121035 12641 11360 11060 75790
(dont financement intérieur) 369 103 103 200 400 1260 1211 1265 1136 1600 7647
Construction, réhabilitation 7966 9244 12092 16803. 13416 12135 15246 15436 15745 162171 134300
et études 1026 438 845 675 913 462 919 1200 1697 1649 9824
(dont financement intérieur) ‘
Total Financement 11439 13260 16429 28305 24093 29063 31736 32637 31847 32209 | 251018
Dont financment local 3848 3857 4848 4995 5513 6042 6115 7025 7575 8181 58399
Financement extérieur 7591 9403 11581 23310 18580 23021 25221 25612 24272 24028 |, 192619
,I<=_2:. ajoutée 5147,55 967 739305 12737.3] 1084185 13078,251 142812 | 1.4686,65| 14331,15] 14494,05 | 112958,1

Source : DNTP

— : -




NORMES ET COUTS ANNUELS KILOMETRIQUES DE REALISATION
1. Des tiches d’entretien courant des routes revétues

Tableau-11

Tache Unité [ Coltsunitairey Classede Quantité | Coiit au KRL
(FCFA) trafic Au Km (FCFA)
TTC
31.50 773 470
47,25 410 130
63,00 546 840
176.00 093 630
18,90 164.057
37,80 328.104
47.25 410.130
110.25 956.970
15,75 136.710
31,50 773,430
37,80 328.104
94.50 870.360
17/0.10 357.210
141.78 197.675
85.05 178,605

0 oAn

18,50 93.610
15,75 77.175

Point a temps aux 8 680 R1 0.50% x
enrobés 0,75% X
1,00% x
2,00% X
0,30% X
0,60% x
0,75% x
1,75% X
0,25% x
0,50% x
0,60% x
1,50% x
Sablage 2,70% X
2,25% X
1,35% x
Reprofilage et i A3 0,30% x
Déflachagede la 0,25% x
couchede surface 0,15% x 9,45 46,305
Rechargement des i i i50m’/5ans 30,00 147,000
accotements(Remise 125m*/5ans 25,00 122.500
en forme générale des 100m*/5ans 20.00 98.00

accotements)
Débroussalllage 2 6m sur 50% 3300.00 231.000

+ 10% courbes
Signalisation venicale 203 000 I panneau/an 0.30 JO 600
(fourniture et pose tous les Skin
panneaLix)
Signalisation 3500 . 10 m*/km/an 10.00 35000
horizontale (peinture a
0,8 kg/m?)

Entretien Ouvraged'art ~ Unite c 1,25 OA/km/an . 25000
2 fois/5ans

Curage Ouvraged'an Unité 3 1,25 OA/km/an . 62 500

- M.

s &3 =3 o3

n
N

=3

NI OOV L Oln VO Vlnon non

(i

[

Curagedes fossés Mi ; 1.2km fossés 310 000
1 km route/2 ans |

£33

I
RE
|

Sources : Consultant
- normes quantitatives d’entretien
- coilts unitaires des taches d’entretien

_—
3

e Superficie S = 6 300 m?%km (pour une largeur de chaussée en moyenne de 6,00 m + 5% courbes).

. —

b

pROC®:




NORMES ET COUTS ANNUELS KILOMETRIQUES DE REALISATION
2. Des taches d’cntretien courant des routes c¢n terre

Tableau-12

Tache Codts unitaire Norme Quantité Colt au KM

(FCFA) Au Km (FCFA)
TTC

l'oint a tcinps latérite ; 5600 50m’/km 50,00 280 000
60m~/km 60,00 336 006
70m*/km 70,00 392 000
$0m’/km 80,00 448 QD
30m/km 30,00 168 00
40m° km 40,00 224000
50m’/km 50,00 280000
60m*/km 60,00 336 000
20m’/km 20,00 113000
25m*/km 25.00 140 000
30m¥/km 30.00 168 000
40m*/km 40,00 224 000

Reprofilage léger a sec 140 000 2 fois/an 2,00 280 000
(saliscoiiipactage) 1.5 fois/an 1,50 310000
1 fois/an 1,00 140 000

Reprofilage lourd 273 000 1 fois/an sur 0,70 191 100
7050 0,70 191 100

] fois’an sur 0.35 93 230
70%

1 fois/2 ans sur
70%

{(+arrosage +
compactage sans apport
de matériau)

Reprofilage lourd i 798 000 : I fois/an sur 0,30 339 400

(+arrosage + 30% 3 239400

coinpactage avec 1 fois/an sur- 119 700

appoit dc inatériau 30%

graveleux)) 1 fois/2 ans sur
30%

Débroussaillage 70 : 6m sur 50% + 231000
10% courbes

Signalisation verticale 203 000 : 1 panneau/an 30 300
tous les 10 kiii

(founiture et pose
panneaus)

Entretien OQuvrage d'art 50000 : 0.75 OA/km et . 15000
2 fois/5 ans
50 000 3 0.75 OA/km/an 37 500

Curage Ouvrage d’art

Curage des f0SS6s 350 3 0.8 km fossés C 140 000 |
1 km route/2

ans |

Sources : Consultant
normes quantitatives d’entretien
couts unitaires des taches d'entretien
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NORMES ET COUTS ANNUELS KILOMETRIQUES DE REALISATION
3. Des tiches d’entreticn courant des pistes

Tableau-13

Tache

Colts
unitaire
(FCFA)

Classe
de
trafic

Etat dela
route

Norme

Quantite
AuKm

Coflit au |
KM
(FCFA)

Point a temps laterite

5600

M

15m°/km
20m’/km
25m*/km
30m*/km

15,00
20,00
25,00
30,00

84000
112 000
140 000
168 000

10m’/km
10m*/km
15m’/km
20m°/km

10,00
10,00
15,00
20,00

56 000
56 000
84 000
112 000

PWON—~]D W —~Ipwo

5m’/km
Sm’/km
10m°/km
10m’/km

5,00
5,00
10,00
10,00

28 000
28 000
56 000
56 000

Reprofilage léger a sec
(sans coinpactage)

140 000

] fois/an
1 fois/ 7 ans
1 fois/3 ans

1,00
0,50

0,33

140 OO0
70 000
46 200

Reprofilage lourd
(arosage  +
compactage sans apport
de matériau)

273 000

1 fois/3 ans
1 fois/ 4 ans sur 70%

exceptionnel

0,23
0:18
0,00

62 790
49 140
U

Reprofilage lourd
(+arrosage +
conipasiapc avec
appoil de matériau
xgraveleux))

/96 000

1 fois/5 anssur 30%
1 fois/ 4 arissur 30%
exceptionnel

0,10
0,08
0,00

79 800
63 840
0

Débroussaillage

PletpP2
Ps

4ni sur 30% + 5% courbes
4m sur 20% + 20% courbes

1380.00
960.00

Signalisation verticale
(fourniture et pose
panneaux)

203 000

I panneau tous les 20 km

0,05

Entretien Ouvrage d'art

Pl etP2

0,2 OA /km €t 2 fois/5 ans

Curage Ouvrage d'art

Plet P2

0,2 OA/km/an

Curage des fossés e

Pl et P2

Ps

0:2 km fossés | km
route/2 ans

1 km route '7 ans

Sources: Consultant

- normes quantitatives d’entretien
- colts unitaires des taches d’entretien

Entretien et curage des Ouvrages d'art seulement a titre exceptionnel pour les pistes saisonniéres.
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FTUDES DES BESOINS D'ENTRETIEN PERIODIQUE ET D'ENTRE N COURANT ANNUEL
SUBSEQUENT DU RESEAU ROUTIER AU MALI POUR LES ANNLELS 2003, 2004 ¢t 2005
Coiits Normalisés Annucls d*Fntreticn courant par Km de Route (en milliers de FCFA)

Tableau-

Cotts Km/an Ri> =200 véhicules /jour 100 vhé/J<R2<200 véh/jour R3=< 100 véhicules/jo
Routes revétues Etat de la route Etat de la route Etat de 1a route
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3
Point a temps aux enrobés 273.42 410,13 1546843 | 1093.68 164,05 328,101 410,13 9356.97 136.71 27342 32810
Sablage 357,21 297,68 178.61
Déflachage 92,61 77.18 46.31
Rechargement accotements 147,00 147,00 147,00 147.00 122,50 122,50 122.50 122.50 98,00 98.00 98.00
Coit variables 42020 | 557,13 1143.66] 1240,68] 286,55] 450,60 90749 | 107947 | 234,71 371,42 651,02
Débroussaillage 231,00 231,00 231,00 231,001 231,00] 231,00] 23100 231.00] 231,00 231.00] 231.00:
Signalisation verticale 40,60 40,60 40.60 40,60 40,60 40.60 40.60 40,60 40,60 40.60 40.60
Signalisation horizontale 35.00 35.00 35.00 35.00 35,00 35.00 3300 3500 35.00 35,00 3500
Entretien Quvrage d’an 25.00 25,00 25.00 25.00 25.00 25.00 25,00 25.00 25.00 25.00 25000
Curage Ouvrage d'an 62.50 62.50 62.50 62.50 62.50 62.50 62.50 62.50 62.50 62.50 62.50
Curage des fosses 210,001 210,00 2!'000} 210.00{ 210,00 21000 210.00] 210,00] 210,001 210.00| 210.00:
Couts fixes 604,10 604,10 604,10 604,10 604,10 604,10 604,10 604,10 604,10 604,10 604,10 ¢
(Coats fixes + variables) | 1024.30] 1161,23] 1747,76 1844,78 890,65 1054,70] 151159 1683.57 838.81 975,52 1255.12
TTC milliers de FCFA |
(Cofits fixes + variablcs) 760,24 861,863 129719 1369,20 661,04 782,80 | 112194 1249585 622,56 724,03 931.55
1T (74.22%) milliers de
FCFA

B

Coits Km/an 1> = §0 véhicules /jour 0 vhé/J<T2<50 véh/jour T3=< 20 véhicules/jou:
Routes en terre Etat de la route Etat de la route Etat de la route
1 2 3 4 1 2 3 4 2 3
Point 3 temps latérite 280.00| 336,00] 392.00]| 448,00 168,00) 224,00] 280.00] 336.00 140.00 168.00
Reprofhilage 1éger asec 280.00] 280.00] 280.00| 280,00] 210,00] 21000 210.00] 210.00 140,00 140.00
Repr. Lourd sans apport 191,10 191,00 191,10 191,101 191,10 194,10 191,10 191,10 95,55 95.55
Repr. Lourd avec apport 239401 23940F 23940 23940( - 239,40) 239,40} 23940} 239,40 119,70 119.70
Coiits variables 990,50 1046,501 110250} 115850] 80850! 864,501 920.50{ 976,50 49525 523,28
[D¢broussaillage 231001 231,00 231001 23100 231,00 231.00) 231.00] 231.00 23100 231.00
Signalisation verticale 20.30 20.30 20,30 20,30 20,30 20,30 20,30 20.30 20.30 20.30
Entretien Ouvrage d'an 15.00 15,00 15.00 15,00 15,00 15.00 15.00 15.00 15.00 15.00
Curage Ouvrage d'an 37,50 37,50 37.50 37.50 37.50 37.50 37.50 57,50 37.50 37.50
Curage des fossés 140,00 140,00 140.00 140,00 140,00 140,00 140.00 140,00 140.00 140.00
Coiits fixes 44380 ) 443,80 443801 44380 44380 443 80| 44380 443,80 44380 44380
(Colts fines + variables)| 1434301 1490,30 [ 154630 1602.30 | 1252301 130830 136430} 1420.30 939,051 967.05
TTC milliers de FCFA
(Cofits fixes + variables)| 106454 1106,10] 114766 [ 118923 929461 971.02] 101258 1054,15 696961 717.74
T (74.22%) millicrs de
FCFA

Codts Km/an 1> =20 véhicules /jour P2<20 véh/jour Piste saisonnitre
Pistes Etat de la route Etat de Ia routc Etat de la route
1 2 3 4 1 2 3 4 2 3
Potat a temps laténite 81.00 112.00 140.00 168.00 56.00 56.00 8§4.00 112.00 28.00) 326.00
Reprofilage keger & sec 140.00 140.00 140.00 140,00 70.00 70.00 70,00 70.00 46.20 40.20
Repr. Lourds sans appon 62.79 62,79 62.79 62.79 49.14 49,14 4914 49,14 0 a
Repr. Lourds avee apport 79.80 79.80 | 79.80 79.80 63.84 63,84 63.84 63.84 0 (0
Codts variables 36659 394,59 422,59 450,59 238,98 238.98 26698 29498 74.20 102,20
Débroussailiage 96,60 96,60 96,60 96.60 96,60 96,60 96.60 96.60 67.20 67.20
Signalisation verticale 10,15 10,15 10,15 10.15 10,15 10.15 10,15 10.15 1015 . 1015
Entretien Ousrage d'art 4,00 - 4.00 4.00 4,00 4,00 4.00 4.00 4.00 - -
Curage Quvrage d'an 10.00 10,00 10.00 10,00 10,00 10.00 10.00] 1000 - -
Curage des fossés 3500 35,00 35.00 35,00 35,00 35,00 33.00 35,00 8.75 8.73
Coits fixes 155,75 155,75 155,751 155,75} 1585,78) 15595) 1 158,75 86,10 86,10
(Couts fixes + variables)| 522341 55034] 57834 606.34] 394,731 394.73( 42 450.73 160.30 188.30
TTC milliers de FCFA
(Codits fixes + variables)| 387.68| 40846 42924 4350031 29297 292.97 .7: 33453 118.97 139.76
HT (7422%) milliers dec
FCFA

NE
7

Source - Consuttamt - Etat de laroute 1Bon - 2 Assez bon - 3 Passable - 4 Mauvais.




ETUDES DES BESOINS D'ENTRETIEN PERIOD]QUE ET D'ENTRETIEN COURANT ANNUEL
SUBSEQUENT DU RESEAU ROUTIER AU MALI POUR LES ANNEES
2003,2004 et 2005

BESOINSD'ENTRETIEN COURANT PAR REGION ADMINISTRATIVE

ANNEE 2003

Tableau-15

Région
adminis-
trative

Type de Route

Niveau de Trafic

Code
route/
trafic

Etat Longueur Colt au Km

milliers
(FCFA)

Colt
d'entreticii
courant
(millions
FCFA)

1. Kayes

Route revétue
Route revétue
Route revétue

Routeen terre
Routeen terre

Piste améliorée
Piste améliorée

Piseaméliorée

100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour au moins
100 véhiculedljour ou moins

entre 20 et 50 véhicules/jour
20 véhicules/jour au moins

20 véhiculedljour ou plus
moinsde 20 véhicules/jour
moins de 20 véhicules/jour

=
3
-
3
3

R
R
T2
T3

Pl
P2
P2

838,81
975.52
1522.36

1364,30
939,05

606,34
394,73
450.73

122,466
6.829
68.50¢

256,488
177,480

158.801
35.131

99.i61

Total Direction Régionale des Travaux Publicsde Kayes

TTC
HT(74,22%)

924,922
686,477

2.
Koulikoro

Route revétue
Route revétue
Route revétue

Routeen terre
Routeen terre

Piseaméliorée

Piseaméliorée

200 véhicules/jour ou plus
entre 100 et 200 véhicules/jour
100 véhicules/jour ou moins

entre 20 et 50 véhicules/jour
20 véhicules/jour ou moins

20 véhiculedjour ou plus

20 véhicules/jour ou plus
§

1747,76
1683,57
1522.36

1364,30
939,05

578,34
606,34

340,813
11116
83.730

199.188
59160
03532

197.061

Total Direction Rég

jonale des Travaux Publicsde Kou

TTC
HT(74,22%)

1056.420
784,075

3. Bamako

Route revétue

Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue

200 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus
200 véhiculedjour ou plus
entre 100 et 200 véhicules/jour

Rl
R1
Ri
R1
R2

oo
~J

D
w IV

1024 30
1161,25
1747,76
1844,78
1054,70

89.114
2322
45.694
14,758
2.109

Total Direction Régionale des Travaux Publicsde Bamako

Wl to oo

—
'S

TTC
HT(74,22%)

151,997
112,812

4. Ségou

Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue

Routeen terre
Routeen terre

Piste améliorée

200 véhicules/jour ou plus
200 véhiculedjour ou plus
entre 100 et 200 véhicules/jour
100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins

entre 20 et 50 véhicules/jour
20 véhiculedjour ou moins

20 véhicules/jour au plus

Rl
Kl
R2
R3-
R3

T2
T3

Pl

1024 30
1747.76
890,65
838,81
152236

1252,30
1023.05

606,34

185.398
377,516
107.769
80.526
41:104

37.606
10.251

181,296

Total Direction Régionale des Travaux Publicsde Ségou

TTC
HT(74,22%)

1041.416
772,961

Source : Consultant




5. Sikasso | Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus 1024,30
Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus 1844,78
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour / 890,65 172.786
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour 1683.57 494970
Route revétue 100 véhicules/jour ou moins 838,81 39,424
Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins S5 1522.36 §3.750

Route en terre | entre 20 et 50 véhicules/jour 3 ) 1420,30 83.798

Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus 522,34 41.787
Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus 578,34 8§5.016
Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus : 5 606,34 33,933
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour 450,73 141,529
Total Direction Régionale des Travaux Publics de Sik TTC 510,205
HT(74,22%) 120,874
6. Mopti | Routerevétue | 200 véhicules/jour ou plus 1 024,30 125989
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour 890,65 21376
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour . 1 683,57 6.734
Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins 838,81 51,167

Route en terre | 50 véhicules/jour ou plus _ 1 434,30 226,488

Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus Pl 606,34
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 8 : 42273
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 : b 450,73

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Mopti : TTC
HT(74,22%) 361,713
7. S.R.R. TP | Route revétue 100 véhicules/jour ou moins 838,81 48.650
Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins 975,52 §8.772
Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins 3 1522.36 624.168

Route en terre | 50 véhicules/jour ou plus 1602,30 16.025
Total Service de Renforcement des Routes (SRR) TTC 777,613
HT(74,22%) 577,144
8. Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus RI1 1161,23 1,161
Tmbouctou | Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus R1 1844,78 16.605
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 1511,59 15116

Piste améliorée |20 véhicules/jour ou plus Pl 606,34 241.930
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 450,73 22.5337
Total Direction Régionale des Travaux Publics de Tombouctou TTC 297.347
HT(74,22%) 220.691

T2 1364,30 440.669

9. Gao Route en terre | entre 20 et 50 véhicules/jour

Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus Pl 606,34 125.512
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 7 450,73 99.161
Total Direction Régianale des Travaux Publics de Gao o - TTC 665,342
o ' HT(74,22%) 493,817
10. Kidal | Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour [ P2 450,73 135.219

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Kidal TTC 135,219
HT(74,22%) 100,360

7 047,883

Enscmble du réseau routier du Mali éligible a ’entretien courant 2003 TTC
HT(74,22%)| 5230,939

Source : Consultant




BESOINS D’ENTRETIEN COURANT PAR REGION ADMINISTRATIVE
ANNEE 2004

Tableau-16

K
L
)
[
F

Région
adminis-
Trative

Type de Route

Niveau de Trafic

Code
route/
trafic

Longueur
(km)

Cofit au Km
milliers
(FCFA)

Coiit
d’entretien
courant
(millions
FCFA)

1. Kaves

Route revétue
Route revétue
Route revétue

Route en terre
Route en terre

Piste améliorée
Piste améliorée
Piste améliorée

100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins

entre 20 et 50 véhicules/jour
moins 20 véhicules/jour ou moins

20 véhicules/jour ou plus
moins de 20 véhicules/jour
moins de 20 véhicules/jour

T2
T3

PI
P2
P2

421
7

43

838,81
975,52
152236

394,73
450,73

353.139
6.829
68,5006

256.488
177.480

158.801
35.131

99,161

Total Direction R

égionale des Travaux Publics de Kayes

TTC
HT(74,22%)

1 155,595
857,683

2.
Koulikoro

Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue

Route en terre
Route en terre

Piste améliorée
Piste améliorée

200 véhicules/jour ou plus
entre 100 et 200 véhicules/jour
100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins

entre 20 et 50 véhicules/jour
20 véhicules/jour ou moins

20 véhicules/jour ou plus
20 véhicules/jour ou plus

R1
R2
R3
R3

T2
T5

Pl
Pl

1747,76
1683,57

838,81
152236

1364.30
939,05

578.34
606.34

340.813
Hidlo
137.563

83.730

199,188
39160

63,352

197.001

Total Direction Rég

ionale des Travaux Publics de Koulikoro

TTC
HT(74,22%)

1193,985
886.176

3. Bamako

Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue

200 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus
entre 100 et 200 véhicules/jour

Rl
R1
Rl
Rl
R2

1024,30
1161.23
1747.76
1844,78
1054,70

89.114
2.522
43.694
14.738
2.109

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Bamako

TTC
HT(74,22%)

151,997
112.812

4. Ségou

Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue
‘Route revétue

Route en terre
Route en terre

Piste améliorée

200 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus
entre 100 et 200 véhicules/jour
100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins

entre 20 et 50 véhicules/jour
20 véhicules/jour ou moins

20 véhicules/jour ou plus

R1
R1
R2
R3
R3

T2
T3

Pl

102430
1747.76
890.65
858.81
152236

1252.50
1025.05

606,34

185598
377516
173.677
80.526
41104

37.606
10.251

181.296

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Ségou

TTC
HT(74,22%)

1107.354
821,878

Source : Consuitant
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Tablcau-16

5. Sikasso | Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus R1 Al 138 1024,30 141,553
Route revétue [200 véhicules/jour ou plus R1 A4 104 1844,78 191.857
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 Al 194 890,65 172.786

Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 A 294 1683,57 494 970
76.332

Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins R3 Al 91 838,81

"

Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins 3 Ad S5 1522,36 83.750

Route en terre | entre 20 et 50 véhicules/jour T2 B4 59 1420.30 83.798
Piste améliorée |20 véhicules/jour ou plus Pl Cl 80 522,54 41.787
Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus . Pi C3 147 578,34 85.016
Piste améliorée |20 véhicules/jour ou pius Pl C4 56 606,34 33.955
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 C4 314 450,75 141.529
Total Direction Régionale des Travaux Publics de Sikasso 1532 TTC 547,113
HT(74,22%) 148,267
125.989

— —

6. Mopti | Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus R1 Al 123 1 024,30
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 Al 24 890,65 21.376
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 A4 4 1 683,57 6.734
Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins R3 Al 61 838,81 51.167

Route en terre | 50 véhicules/jour ou plus TI 31 160 1 434,30 229 488

Piste améliorée |20 véhicules/jour ou plus Pl C4 44 606,34 26.679
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour p2 C3 8 422,73 3.
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 4 50 450.73 225

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Mopti 474 TTC 487,352
HT(74,22%) 361,713

7. S.R.R. TP | Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins R3 Al 58 838,81 48.650
I Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins R3 A2 9l 975,52 88.772

Route revétue 100 véhicules/jour ou moins R3 Ad 410 1522,36 624.168

Route en terre | 50 véhicules/jour ou plus i TI B4 i0 1602,30 16,023
Total Service de Renforcement des Routes (SRR) 569 TTC 777,613
HT(74,22%) 577,144
8. Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus R1 A2 1 1161,23 1.161
Tmbouctou | Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus R1I Ad 9 1844.78 16.603
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 A3 10 1511,59 15.116

Piste améliorée |20 véhicules/jour ou plus Pl C4 399 606,34 241.930

Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 Cd 50 450,75 22,557

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Tombouctou 469 TTC 297,347
HT(74,22%) 220,691

1364,50 440.669

jve;
43
W)
89}
Wl

9. Gao Route en terre | entre 20 et 50 véhicules/jour T2 13:

Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus Pl Cd 207 606,34 125.512
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour p2 | C4 220 450,75 99,161
' 750 : TTC 665,342
: , HT(74,22%)| = - 493,817
10. Kidal | Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour | P2 | cd 300 450,73 135,219
300 TTC 135,219
HT(74,22%) 100,360

TTC| 7518917
HT(74,22%)]| 5580,541

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Gao

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Kidal

Ensemble du réseau routier du Mali éligible 4 I’entretien courant 2004 7 836

Source : Consultant
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BESOINS D'ENTRETIEN COURANT PAR REGION ADMINISTRATIVE

ANNEE 3005

SCENARIO 1

Tableau-17

Région
adminis-
trative

Type de Route

Niveau de Trafic

Code
route/
trafic

Longueur
(km)

Cofitau Km
milliers
(FCFA)

Cofit
d’entretien
courant
(millions
FCFA)

1. Kayes

Route revétue
Route revétue
Route revétue

Route en terre
Route en terre
Route en terre

Piste améliorée
Piste améliorée
Piste améliorée

100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins

entre 20 et 50 véhicules/jour
20 véhicules/jour ou moins

120 véhicules/jour ou moins

20 véhicules/jour ou plus
moins de 20 véhicules/jour
moins de 20 véhicules/jour

T3
T3

Pl
P2
P2

838,81
975.52
1255,12

1252,30
911,05
967,05

522,34
394,73
422,73

345,590
142,426
8.786

235,432
94.749
182.772

136.853
86.841
37,623

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Kayes

TTC
HT(74,22%)

271,072
943,390

2.
Koulikoro

Route revétue
Route revétue
Route revétue

Route en terre
Route en terre

Piste améliorée
Piste améliorée

200 véhicules/jour ou plus
entre 100 et 200 véhicules/jour
100 véhicules/jour ou moins

‘| entre 20 et 50 véhicules/jour
-] 20 véhicules/jour ou moins

20 véhicules/jour ou plus
moins 20 véhicules/jour

R1
R2
R3

T2
T3

Pl
P2

1024,30
890,65
838,81

1252,30
967,05

522,34
394,73

329.825
58,785
183.699

406.998
60.924

351.535

84.077

Total Direction Rég

ionale des Travaux Publics de Kou

4

likoro

TTC
HT(74,22%)

1475,841
1 095,369

3. Bamako

Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue

200 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus
entre 100 et 200 véhicules/jour

Rl
RI
R1
R2

1024,30
1161,23
1747,76
1511,59

33.802
101.027
3,496
3,025

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Bamako

TTC
HT(74,22%)

141,348
104,909

4. Ségou

Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue

| Route revétue

Route en terre
Route en terre

Piste améliorée

200 véhicules/jour ou plus

200 véhicules/jour ou plus
entre 100 et 200 véhicules/jour
entre 100 et 200 véhicules/jour
100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins

‘entre 20.et 50 véhicules/jour
20 véhicules/jour ou moins

20 véhicules/jour ou plus

Rl
Rl
R2
R2
R3
R3
T2
T3

P1

1024,30
1161,23
890,65
1054,70
838,81

975,52

1308,30
911,05

522,34

221.249
210.183
187.189
127,619
22,648
93.630

60,182
9111

156.180

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Ségou

TTC
HT(74,22%)

1088,011
807,522

Source : Consultant




Tablcau-17

5. Sikasso | Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus R! / 1024,30 106.527
Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus R1 ) 1161,23 160,250
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 y 890,65 261.851
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 1054,70 204.612
Route revétue 100 véhicules/jour ou moins R3 838,81 82,042
Route revétue 100 véhicules/jour ou moins R3 975,52 45.849

Route en terre | entre 20 et 50 véhicules/jour T2 1252,30 73.886
Piste améliorée |20 véhicules/jour ou plus Pl 522,34 106,055

Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus Pl 550,34 44.027
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 394,73 123.945

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Sikasso TTC 210,024
HT(74,22%) 898,080
6. Mopti | Route revétue ] 200 véhicules/jour ou plus R1 1161,23 142,831
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 890,65 3.563
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 1 054,70 25315
Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins R3 975,52 39.507

Route en terre | 50 véhicules/jour ou plus Tl 1 490,30 238,448

Piste améliorée |20 véhicules/jour ou plus Pi 522,34 22.983
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 394,73 22,894

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Mopti TTC 515,539
HT(74,22%) 382,633
7. S.R.R. TP | Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins R 838,81 343912
Route revétue [ 100 véhicules/jour ou moins 975,52 56.580
Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins 1255,12 114216

Route en terre | 50 véhicules/jour ou plus 1434,30 14,343
Total Service de Renforcement des Routes (SRR) TTC 529,051
HT(74,22%) 392,662
8. Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus R] 1 024,50 9219
Tmbouctou | Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus Rl 1747,76 1.748

Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 890,65 8.907

Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus Pl 522,34 208.414
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 394,73 19,737

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Tombouctou TTC 248,025
HT(74,22%) 184,084

1252,50 404.495

9. Gao Route en terre | entre 20 et 50 véhicules/jour T2

522,34 108.124
394,73 86.841

TTC 599 458
HT(74,22%) 444,918

10. Kidal | Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 394,73 118.419 ]

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Kidal TTC 118,419
HT(74,22%) 87,891

TTC| 7196,788
HT(74,22%)| S 341.456

Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus P1
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2
Total Direction Régionale des Travaux Publics de Gao

Ensemble du réseau routier du Mali éligible a ’entretien courant 2005

Source : Consultant
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BESOQINS D’ENTRETIEN COURANT PAR REGION ADMINISTRATIVE
ANNEE 2005
SCENARIO 2

Tableau-18

~ Région | Code Longueur | Cotit au Km Coiit
adminis- | Type de Route Niveau de Trafic -| route/ (km) milliers d’entretien
Trative ' - . | Trafic (FCFA) courant
' « (millions
FCFA)

1. Kayes Route revétue 100 véhicules/jour ou moins R3 838,81 307.845
Route revétue ] 100 véhicules/jour ou moins R3 975.52 142,426
Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins R3 1255,12 - 8,786
Route revétue ] 100 véhicules/jour ou moins R3 152236 68.506

Route en terre | entre 20 et 50 véhicules/jour T2 1420.30 267.016
Route en terre | 20 véhicules/jour ou moins T3 911,05 94.749
Route en terre | 20 véhicules/jour ou moins T3 967,05 182.772

Piste améliorée |20 véhicules/jour ou plus Pl C4 606,34 158.861
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 3 42273 37.625
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 3 450,73 99,161
Total Direction Régionale des Travaux Publics de Kayes TTC 367,743
' HT(74,22%) 015,139

2. Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus Rl 1024,30 130.086
Koulikoro | Route revétue |200 véhicules/jour ou plus R1 1 844,78 285.94]
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 1 685,57 11116
Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins R3 838,81 137.565
Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins R3 152236 83.730

Route en terre | entre 20 et 50 véhicules/jour T2 125230 224162
Route en terre | entre 20 et 50 véhicules/jour T2 1 420,30 207,364
Route en terre | 20 véhicules/jour ou moins T3 967.05 60.924

Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus Pl 235 522,34
Piste améliorée {20 véhicules/jour ou plus Pl 606,34
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour 1 P2 3 394.73

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Koulikoro TTC 713,292
HT(74,22%) 271,605
3. Bamako | Route revétue |200 véhicules/jour ou plus R1 A2 1161.23 101.027
Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus Rl 1747,76 3.496
Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus R1 1 844.78 60.878
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 1511.59 3.023

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Bamako TTC 168,424
HT(74,22%) 125,004

210.185

4.Ségou | Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus 1161.23
: | Route revétue | 200 véhicules/jour ou plus - Rl : 1 844,78 398.472
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour " R2 ’ ' - 890,65 65.908
Route revétue {entre 100 et 200 véhicules/jour 1 054,70 127.619
Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins 975,52 93,650

Route revétue | 100 véhicules/jour ou moins 1522.56 41.104

Route en terre ] entre 20 et 50 véhicules/jour 1 308,3 60.182
Route en terre | 20 véhicules/jour ou moins 1023.05 10,231

Piste améliorée |20 véhicules/jour ou plus 606,34 181.296

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Ségou TTC 1188,645
‘ HT(74,22%) 882,212




5. Sikasso

Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue

Route en terre
Piste améliorée

Piste améliorée
Piste améliorée

200 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus
entre 100 et 200 véhicules/jour

entre 100 et 200 véhicules/jour

100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins

entre 20 et 50 véhicules/jour
20 véhicules/jour ou plus

20 véhicules/jour ou plus
moins de 20 véhicules/jour

1161,23
1 844,78
1 054,70
1 683,57

838,81

975,52
1522,36

1420,30
550,34

606,34
450,73

160,230
191.857
204,619
494970
36.908
45,849
83.730

83.798
44,027

123.087
141,529

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Sikasso

TTC
HT(74,22%)

610,624
195,405

6. Mopti

Route revétue
Route revétue
Route revétue
Route revétue

Route en terre

Piste améliorée
Piste améliorée

200 véhicules/jour ou plus
entre 100 2t 200 véhicules/jour
entre 100 et 200 véhicules/jour
100 véhicules/jour ou moins

50 véhicules/jour ou plus

20 véhicules/jour ou plus
moins de 20 véhicules/jour

Rl
R2
R2
R3

Tl

Pl
p2

1161,23
1 054,70
1683,57

975,52

1 490,30

606,34
450,73

142831
253513
6, 734
59,507

238.448

26,679
26,142

Total Direction R

égionale des Travaux Publics de Mopti

TTC
HT(74,22%)

525,654
390,140

7.S.R.R. TP

Route revétue
Route revétue
Route revétue

Route en terre

100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins
100 véhicules/jour ou moins

50 véhicules/jour ou plus

R3
R3
R3

Tl

975,52
1255,12
1 522,36

1602,30

56.580
114.216
624.168

16.023

Total Service de Renforcement des Routes (SRR)

TTC
HT(74,22%)

810,987
601,915

8.
Tmbouctou

Route revétue
Route revétue
Route revétue

Piste améliorée
Piste améliorée

200 véhicules/jour ou plus
200 véhicules/jour ou plus
entre 100 et 200 véhicules/jour

20 véhicules/jour ou plus
moins de 20 véhicules/jour

Rl
Rl
R2

Pl
P2

1747,76
1844,78
1683,57

606,34
450,73

1,748
16,603
16,836

241,930
22,537

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Tombouctou

TTC
HT(74,22%)

299,654
222,403

9. Gao

Route en terre

Piste améliorée

Piste améliorée

entre 20 et 50 véhicules/jour

20 véhicules/jour ou plus
moins de 20 véhicules/jour

T2

Pl
P2

1420,30

606,34
450,73

458.757

125512
99.161

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Gao

TTC
HT(74,22%)

683,430
507,242

10. Kidal | Piste améliorée [ moins de 20 véhicules/jour

T

. 450,73

135,219

Total Direction Régionale des Travaux Publics de Kidal

TTC
HT(74,22%)

135,219
100,360

Ensemble du réseau routier du Mali éligible 4 ’entretien courant 2005

TTC
HT(74,22%)

8 503,672
6 311,425

Source : Consuliant




AUTORITE ROUTIERE

PROGRAMME D’ENTRTIEN ROUTIER 2003
(approuvé par le Conseil d’Administration du 30/07/02

Tableau 19

z
5]

Régions/service

Longueurs
KM

Montants
FCFA

KAYES

KOULIKORO

SIKASSO

SEGOU

MOPTI

TOMBOUCTOU

GAO

KIDAL

DISTRICT DE BAMAKO

SRR (Service de Renforcement des Routes

o UV O —

— O 03~ W

2096 700
888 300
753 800
621 500
265 300
741 200
222200
309000
107 800
556 900

1225816 980
1243551420
1240105419
687 461 870
585264 610
630 425 175
857964 119
542234272
260 815 331
1318238 442

Total (1)

7762 700

8 621 875 638

[

[PDUD et CAN (*)

70 000 000

Total (2)

70 000 000

TRAVAUX [Total (1) + total (2)] (a)

8 691 875 638

12 Etudes et contrdles techniques (2,5% x (a) (b)
13 Honoraires M.O.D. [3% x (a) + (b)] (¢)

217 296 8§91
267275176

Total (3)

484 572 067

ETUDES CONTROLES ET M.O.D. [ (a) + (b)] (d)

484 572 067

14 [ Soutien a la DNTP [2% (a) ]

173 837 313

Total (4)

173 837 513

SOUTIEN A LA DNTP (e)

173 837 513

I3 [ Autorité Routiére [3% (a) ]

260 756 269

Total (5)

260 756 269

AUTORITE ROUTIERE ()

260 756 269

TOTAL GENEAL [(a) + (d) + (e) + (D] (g)

9611 041 487

IMPREVUS [3% (g) | ()

288 331 245

ESTIMATION PROGRAMME 2003 | (g) + ()]

9 899 372

(*) Ce montant est a répartir sur le programme des régions qui ont été concernées par les travaux PDUD
et de la CAN.
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BESQINS DE REHAB TION DES ROUTLS REVETUES, (A4), DES ROUTES EN TERRE (B4) ET DES PISTES

AMELIOREES (C4

ANNEE 2003 ¢t 2004

Tablcau-20
Région Code | Etat | Longueur | Coiit au Km Colit |
adminis- | Type de Route Niveau de Trafic route/ | dela (km) milliers | d’entretien
Trative Trafic | route (FCFA) courant
(millions
FCFA)
1. Kayes |Route FCVﬂUe 100 véhicules/jour ou moins R3 Ad 45 58,013 2610585
Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus Pl C4 262 12,600 3 301,200
Piste améliorée |20 véhicules/jour ou plus P2 C4 220 12,600 2772.000
Sous total 1 527 8 683,785
2. Route revétue | Entre 100 et 200 véhicules/jour R2 A4 66 58.013] 3828.858
Koulikoro |Route revétye | 100 véhicules/jour ou moins R3 Ad 55 58.013| 3 190,715
Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus Pl C4 325 12.600 [ 4 095,000
Sous total 2 446 11 114,573
3. Bamako (Route revétye [ 200 véhicules/jour ou plus R] A4 8 58.013 464.104
' , Sous total 3 8 464,104
4. SCgOU ROUFC reVélue 100 Véhicu]cs/jour ou moins R3 Ad 27 58.013 1 566.351
Route en terre | 20 véhicules/jour ou moins T3 B4 10 25.200 252.000
Piste améliorée | 20 véhicules/jour ou plus P C4 299 12.600| 3 767.400
_ Sous total 4 336 5 585,751
5. Sikasso | Route revétye 200 Véhicules/jour ou p]us Rl Ad 104 58.013 6033.352
Route revétue | entre 100 et 200 véhicules/jour R2 A4 294 58.013( 17055822
Route revéte | 100 véhicules/jour ou moins R3 A4 55 58,013 3190715
Route en terre | entre 20 et 50 véhicules/jour T2 B4 59 25200| 1486800
Piste amélinr¢e |20 véhicules/jour ou plus Pl Ca 56 12.600 705.600
moins de 20 véhicules/jour P2 Cc4 314 12,600 3 956.400
. Sous total 5 882 32 428 689
6. Mopti [ Route revéiuc ~ [ Entre 100 et 200 véhicules/jour R2 Ad 4 58.013 252.052
Piste amélirée | 20 véhicules/jour ou plus Pl c4 44 12,600  534.400
Piste amélinrée | moins de 20 véhicules/jour P2 c4 50 12.600 630.000
_ Sous total 6 T 98 1 16,452
7.S.R.R. TP | Route revétye [ 100 véhicules/jour ou moins R3 | A4 410 - 58.013 23785.330
Route en terre | 50 véhicules/jour ou plus T B4 10 23.200 252.000
Sous total 7 420 24 037,330
8. Route revétyge | 200 véhicules/jour ou plus R1 Ad 9 58.013 S22.117
Tmhouctou _
Piste améliorée |20 véhicules/jour ou plus Pl C4 399 12.600 | 5027400
Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour P2 C4 50 12.600 630,000 -
Sous total 8 458 6 197,517




‘
{

Tableau 20

Piste améliorée
Piste améliorée

20 véhicules/jour ou plus
moins de 20 véhicules/jour

Pl C4
P2 C4

2 608,200
2 772,000

Sous total 9

5380200

10. Kidal | Piste améliorée | moins de 20 véhicules/jour

| P2 | C4

3 780,000

Sous total 10

3 780,000

Ensemble des régions

Route revétue A

Réhabilitation

administratives

Route en terre

Piste améliorée

Réhabilitation

Total Ensemble du réseau du Mali Réhabilitation 2003 — 2004

TTC
HT(74,22%)

99 070,401
73 530,052




SITUATION DU TRAFIC EN 2002

ROUTES BITUMEES

Tableau-2!

Code Trongon Trafic Total Décomposition du Trafic
Km Véhicule/jour } Auto] Pick | Bus | Camion | Camion [ Camion | Camion
Up léger Moyen lourd | Articulé-
RNI15 | Sévaré — Bandiagara : 60,900 148 87 22 3 5 5 5 21
RR3 | Kayes — Yélimané : 142, 6 148 87 22 3 5 5 5 21
RNC 1 | Inters RN7 — Selingué 130 76 19 3 3 3 S 19
54,700
RR14 | Bamako — Koulikoro 1186 699 178 24 28 30 60 166
63,700
RN7 [ Faladié - Sénou 2500 1475 375 50 50 100 100 375
12
RN7 [Sénou ~ Queléssébougou 1600 944 | 240 32 20 70 70 224
68
RN7 | Ouéléssébougou — Bougouni 1280 755 192 25 28 40 60 180
94,900
RN7 | Bougouni - Sikasso 960 566 144 19 15 35 46 130
217,
RN7 |Sikasso — Zégoua 860 507 129 17 10 23 51 120
103.500
RNI16 | Sévaré — Douentza 150 88 22 3 5 5 5 21
175
RN16 | Douentza — Hombori 138 45 19 3 2 S 21 43
75
RN16 | Hombori — Gossi 118 40 17 3 2 4 17 33
157
RN16 [ Gossi —- Gao 115 40 16 3 2 4 N 35
151
RN6 | Bamako - Ségou 854 427 128 17 25 30 40 119
' 236,6
RN6 [Ségou - Bla 507 253 76 10 10 13 25 70
8t
RN6 | Bla- San 401 200 60 8 3 10 25 56
108.2
RN6 | San - Quan 359 179 53 7 5 10 20 50
110.1
RN6 | Ouan - Sévaré 359 179 53 7 N 10 20 30
97.5
RNC | Intersect RN6 101
501 | Accés Djenné
29,9
RR23 | Ségou — Markala 358 211 53 7 5 15 15 52
36,8
RR24 | Markala — Macina 195 115 29 4 5. 7 7 . 20
96 :
RNC | Kabara — Koriomé 35 20 5 - - 10 - -
601 (9,1 —
RNI12 | Bla - Koutiala —Fre BF 226 133 34 4 5 5 12 33
193.400 ]
RNI11 | Sikasso — Koutiala 367 216 55 7 6 10 22 St
130.5 _—
RN13 | Koutiala - Sienso 183 107 27 4 6 6 6 27
129.3
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SITUATION DU TRAFIC EN 2002

ROUTE EN TERRE MODERNE ET PISTES AMELIOREES
Tableau-22

Trongon Trafic Décomposition du Trafic
km Total Pick Up Bus | Camion | Camion Camion
Véhicule/ iéger | Moyen Articulé
jour
Pont Baoulé — Kita 150
100,6
Kati — Pont Baoulé 180 27 5 75
60
Kayes — Sadiola 70 . 31
73.1
Tabamga — Manantali 70 31
98,1
Sébabougou — Diéma 48
120.6
Manantali - Mahina 40
86,5 )
Koulikoro — Banamba 85
80,9
Samaya — Balanza
103,2
Balanza — Djoulafoundou
39
Sido — dogo
453
Bougouni — Badogo
113.5

Badogo — Kalana
32

22 5 5 60

Fana - Nagola

42

Niono - Nampala
157.1

Léré — Niafunké
177.9

Tion - Benana

43.5

Bandiagara - Fre BF
157.6

Gao - Bourem

95 )

Gao — Bourem

25

Ansongo — Nkismane
100

Ménaka — Anderamboucane

N'Kismane - Ménaka




ETUDES'DES BESOINS D’ENTRETIEN PER]ODIQUE ET D’ENTRETIEN COURANT ANNUEL
SUBSEQUENT DU RESEAU ROUTIER AU MALI PQUR LES ANNEES 2003, 2004 ET 2005

EVALUATION ECONOMIQUE DES TRAVAUX
D’ENTRETIEN PERIODIQUE DES ROUTES BITUMEES




Evaluation ¢conomique des travaux’ d’cmruun périodique
Route bitumdée ; Bnmaku(l “aladié) - Ségou (RN6)

+emmmmreeee-Valcurs Aciualisés,c_t Taux Intcrne de Rui'labilil_é —
-Valeurs Acluahsé&s‘?remxérc DCUchmC Troxsxémc Quatnémc Cinqui¢me |
'a 12.0% Actualisat.!Stratégie Stratégic Stralégle Stralégle Slralc;,xc !
| (Millionsde | . '
| Milliers FCFA) ! '
t
Société ! 208.14 “208.14 197.19 197.19 197.19!
Agence t 398 398 407 407 407!
Capital } 000 000 222 222 222
Recurrentt | 398 * 398 185 185 185
Usagers ! 204.16 - 204.16 193.12 193, 15 19312
Exploitation Véh.! 204.16 204.16 19312 193.12 193.12!
Temps de Parcours]  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00}
Coit-Avant Exogéne! 000 000 000 0.00 0.00;
l ]
1
| Bénéfice Actuallsé' 000 .0.00 1095 1095 1095!
! (Bénéfices Nets) ! ' ¢
]

)
i

LTRI (%)' NA ““NONE 994 '99.4 99.4!
. (Bep) (Bep) (Bep))

]
! .
+ e ‘ +

4

i

L]

“TblSuiv. TblPréc. ‘Choisir Tbl Graph  Extraire Tol - Sortir
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des besoins iqt ,
7 «subséquem du réseaus routier au. Mali pour les zuméc 20(13. 2004 et 2005

Lvaluation ¢conomique d(;s travaux d’entreticn p.
Route bitumée : Bamako (Faladi¢) - Ségou (!

+ ---Valcurs Annucllcs Equivalentcs pér‘km ct Um | (1 R — +

i-Valcurs Annuclles [Premiére  Dcuxiéine Trmsxéme Quatrxémc Cinqui¢me |
! Equivalentes par km!Stratégic Stratégic Slratéglc Stratégic Stralcg,lc '
,(Mxlhcrs FCFA | !

, par ki) H

t . ] o ..
Société ' 105157 105157 99625 99625 99625
Agence ' 2012 2012 2055 2055 2055
Capital ! 0 0 1120 1120 1120!
Recurrent b2012 2012 935 935 935!
Usagers ! 103144 103144 97567 97567 97567

Exploitation Véh.! 103144 103144 97567 97567 97567,
Teps de Parcours! 0 0 0 0 0!
Coit-Bnf Exogénc | 0 0 0!

1

1
1

l

t
] i
Avantages Nets | 5533 5533
'
i
]

i-Uni moycn lRI . . 767 167

+

Tol Suiv. Tobl Préc. Choisir Tol Graph' *** Extraire Tl Sortir




mrenen pu‘lodlq ’ 2
’ulmr an Mali pour les nnnécs’2062¥i 2004 ct’ 2005

T :‘!:i‘

tivaluation économique des travaux dentretien périodique
Route bitumée - Bamako (Koulouba) - Kati (RN3 bis)

Valcurs Actuahsés ct TalL\ Imcmc de chla}nhlc e +

' -Valeurs Acluahsé&s'Prcmlérc Dcuxxémc Trmsleme Quatriéme Cinqui¢me |
1

,a 12.0% Actualisat.!Stratégic Stratégic Stralégxe Slralégxc Slralcgnc !
' (Millions dc ! :
! Milliers FCFA) ! '

. i
Société ! 1406 14.06 1209 1209 12.22!
Agence ' 023 023 020 020 021!
Capital ' 000 000 013 013 0OIl}
Recurrent | 023 023 007 007 '0.10!

Usagers ! 1383 1383 1189 11.89 | 12.01]
Exploitation Véh.! 1383 1383 11.89 1189 12.01]
Temps de Parcours!  0.00  0.00  0.00 0.00 000

Coiit-Avant Exogénc: 000 000 000 000 0.00]

; Bénéfice Actuallsé' 000 0.00 1.98 1.98 1.85]

', (Bénéfices Nets) | '

|
L] N v ]
'TRL(®%) ! NA NONE 1186 1186 1412|
' I - .
+ : +

Tol Suiv. ThlPréc. Choisir Tl Graph  Extraire Thl Sortir




' (Mllllcrs FCFA
‘par km) a
161648 161648 138948 138948 140442
2678 2678 2310 ) -, 2414
0 0 1460 1310}
2678 2678 ‘f 839 ©. 1103}

I
'
{
i
1
1
]
)
[
]
3 « ‘ o
}Usagers 158981 158981 J,? 549 ,..138040{
! Exploitation Véh. 158981 158981 | 138040 !
! Temps de Parcours} 0 0 ‘
! Com-an Exogéne | 0 0 0
s « ,
l

1

[}

i

. 2

Avantages ths o 213 22723 © 21206 !




. Etudes des besoins dentretien périodique et d*entretien courant annuel
- subséquent du réscau routicr au Mali pour les anndes 2003, 2004 et 2005

Evaluation ¢conomique des travaux d entreticn périodique
Route bitumée : Bamako (Faladié) - Sénou (RN7) en BB
:
§

#--eeoem------Valcurs Aclualisés cl Taux Intcrne de Rentabilité ——----emeee +

1 1

t !

i-Valcurs ActualiséesiPremiére Deuxiéme Troisiéme Quatriéme Cinqui¢me |

'a 12.0% Actualisat.|Stralégic Stratégic Stratégic Stratégic Stratégic |
]

| (Millions de ! )
' Milliers FCFA) ! '
{ i

1
1 Sociéte ' 3570 3149 3048 3190 3491

Agence V027 0.80 0.88 0.79 0.72}

Capital ' 000 071 080 072 064!

Recurrent 7027 0.09 008 0.08 .08 }

Usagers | 3543 3070 2960 31.11 3419

Exploitation Véh.! 3543 3070 29.60 31.11 34.19!

Temps de Parcours;  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00!

Coit-Avant Exogéne; 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00!
t

i
1 [}
, Bénéfice Actualisé]  0.00 4.21 5.22 3.80 0.79 |

1 (Bénéfices Nets). ! '
1 ]

1
i
[}
[}
!
t
I
t
I
I
1
t
!
1
i
1

1 ]
TR (%) ' NA 820 1172 1496 915!

' L (Bep) :

1
+ +

Tbl Suiv. Tol Préc.  Choisir Tbl  Graph Extraire Tbl Sonir
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ucr iy Mah pour. [cs annéc

Evalu-mtm cconomrque dcx !ravnu\ d"entretien périodi.
Roule bitumée : Bamako (Faladné) Sénou (RN7)en B

#—ee—Valeurs Annueu&’ Equivalcmcs‘ip*a"‘r' km&’Um‘ Y P———

l T

-Valeurs Annucllcs ',Pxenuére Deuxiéme - Tromém Quatnémc Cinqui¢me |
'Eqmvalcntwparkm,sumégte Stratégic’ Stra(égie Sualégle Suatéguc !
! (Milliers FCFA  }or—veiee. . . d

parkm) : v
P ]
1 . ot N | .-
Société 1 355635 313719 303598 317753 347776

Agence Y2710 7959 8746 7889 7172

Capital / 0 7112 7979 7122 6365}

Recurrent V2710 847 767 . 767 817'

t
1
1
'
i
i
1
i
! Usagers ‘352926 305960 294852 309864 340604 !
!
i
1
i
1
1
t
!
t
v

Exploitation Veh" 352926 305760 294852 309864 340604 ]

Temps de Parcours} 0 0 0 0 0!
Coiit-Bnf Exogéne | 0 0 0 0 0!
]

J
Avantages Nets 0 41927 52037 37883 7859
1
[
i

I-Uni moyen uu 862 769 672 746879

Tol Suiv. Thi Préc: - Choisir Tbl Graph

R




:-Valcurs Actuahsées,Prcmlérc Dcwuémc' Troi

si¢me Quatnémc Cmqmcmc !

1a12.0% Acmahsal iStratégic. Slralégne Suatéglc Suatéglc Slratéglc !

' (Millions de
' Mllllers FCFA)

25.06
011
0.00
0.11

24.96
24.96
0.00

0.00

25.06
0.11
0.00
0.11
24.96
24,96
0.00
0.00

23.05
0.32
0.29
0,03
22.72
22.72
0.00
0.00

Iy

-0.

Explonauon Véh.!
Temps de Parcours'
Cout-Avam Exogénc'

24, 43
0.29

0. 03 .
24.14

I

2512 !

- 0.26!

.23 !

0. 03 B

24. 86 v
24.86 !
0.00!
0.00!

26

24.14
0.00
0.00

R




i onomlqued& N g
“Route bllumcc Avenuc Nelson Mahdéla (RNC 905)

.'Valcurs Annucl!cs Equ:valcnlcs par km cl Um Moycn S
I
-Valeurs Annuelles ,chnuerc Deuxi¢me Tronsxéme Quatnémc Cmquncmc !
‘Eqmvalcntesparkm'Stratége Slratégle Stratégle Stratégm Stratéglc '
| Milliers FCFA | ‘ !

parkm) =} H

b
Société 1 680913 680913 626117 . 663635 682461 |
Agence 1o 2934 2934 8721 7851 7172}

Capital v 0 0 7987 7118 6357}

Recurrent - | 2934 2934 - 734 734 815}

4 .
Usagers ! 6779‘79 677979 617315 655729 675262 !
Exploitation Véh,| 677979 677979 617315 655729 675262
Temps de Parcours; 0 0 0 0 0!

Coit-BnfExogéne ! 0 0 0 0 0]
Ex >
]
17278 -1549!
LI
uu 1 843 915 9.47]
. ‘ 1 ,
[

+

. Extraire Tol Sortir
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Etudis des B’csoms‘d entretien périodique et d’entretien courant annuel
subséquent du résean routier au Mali pour les annces 2003, 2004 ct 2005

Evaluation économique des travaux dentretien périodique
Route bitumée : Bla-- San (RNG)

+---—e—e——Valeurs Actualisés ct Taux Intcrne de Réiliébilité m————————— +

I-Valeurs ActualiséesiPremi¢rc Decuxi¢me Troisiéme’ Quatritme Cinquitme |
i a 12.0% Actualisat.|Stratégic Stratégic Stratégie Stratégic Stratégic |

‘ Millionsde ! ;
! Milliers FCFA) ! :
] ]
] ]
Société ' 4323 4101 4039 4034 4046!
Agence ' 127 161 195 185 182!

Capital ' 000 091 127 114 101!

Recurrent ! 127 070 068 072 - 081!

Usagers ' 4196 3940 3844 3848 38.64!

Exploitation Véh.! 41.96 3940 3844 3848 38.64)

Temps de Parcours]  0.00 0.00 0.00 000 0.00;

Codt-Avant Exogéne! 000 000 0.00 000 0.00]
]

]
Bénéfice Actualisé! 0.00 222 283 289 276!

I
f
I
[}
]
H
'
L}
I
]
]
L}
[}
'
[}
1
1
[}
1
[}
1
]
i
'

(Bénéfices Nets) ! !
1 H ] ] -
! ¢ e ' ! ;
LTRIL (%) ! NA 288 336 391 424!
: _ P (Bep.) (Bep.) |
+ - . +

P

Tbl Suiv) ~TOlPréc. * Choisir Tl Graph  Extiaire Tol Sortir




S H valuul ion écunomnqnc dcs travaux d'entreucn pénodlquc
' Rouiehhﬁnée Bla ‘San { RNé}

+
[
1

I-Valeurs Annuell@s ;Premlére Deuxxéme Troisitme ’Quamcme Cmqmémc '
'Eqmvalcntsparkm'suatégle Strategle Strqtégxexs_‘tragglek Stratégic |

' (Milliers FCFA | e e '

par km) |

'
147755 45311 44623 - 44560 44703 |

Société !

Agence ' 1400 1778 2155 2045 2010}
Capital v 0 1004 1405 1255 1120,
Recurrent | 1400 773 751 791 - 890}

Usagers 1 46355 43531 42466 42513 42691

Exploitation Véh.} 46355 43531 42466 42513 42691

Temps de Parcours| 0 0 0 0 0!
0

Coiit-Bnf Exogéne | 0 0 0 0!
]

1 : ok
Avantages Nets | 0 2447 3131 3052 |
} Co .

+

Tl Suiv. Tbl Sortir




Etiides des besoins.d’entreticn périodique ct J'enireticn cotirant anniiel
~ subséquent du réseau routier au Mali pour les anndes 2003, 2004 et 2005

Iivaluation ¢conomique des travaux d’entretien périodique
Route bitumée : Kabara - Koriomé (RNC 601)

: i
Faeme Valcurs Actualisés et Taux Interne de Rentabilité —---------—--+

1 ’ ]

] ]

--Valeurs ActualisécsiPremiére  Deuxiéme  Troisiéme Quatritme Cinquicmce |
1 2 12.0% Actualisat.|Stratégic Stratégic Straiégic Stratégic Stratégic |

t

! (Millions dc ! H
i Milliers FCFA) | '

Agence ' 006 014 017 016 0.5
Capital ' 000 008 011 010 609!
Recurrent ! 006 006 0.06 0.06 {0.07!

Usagers ' 019 019 0.19 0.19 19!

Exploitation Véh.!  0.19 0.19 019 019 0.19!

Temps dc Parcours]  0.00 0.00 0.00 0.00 000!

Colt-Avant Exogéne} 0.00  0.00 0.00 0.00 0.00;
]

[}
[}
}
]
]
I
[}
!
1
1
!
1
[}
i
I t
1

] |
| Bénéfice Actualisé | 0.00 -0.07 -0.10 -0.09 -0.08 |
1 (Bénéfices Nets) | !
] ) | - 1
1 1 ]
-TRI (%) ! NA -7.0 -74.2 94.1 NONE |
t [} ]

i ] 1
+ +

| 1 |
f 1 1
i 1 Société . 025 0.32 0.35 0.34 0.34

Tol Suiv. TblPréc. Choisir Tl Graph  Extraire Tbl Sortir




Ev lluau()n econom:que dcs travaux d‘emruu.n pério
Route bnlumée Kabara — Koriomé (RNC 601)

-Valcurs Annuelles :Premxére Deuxu’:mc Trois:éme Qualnémc Cmqmcmc '
'Equxvalcnusparkm.sumégxc Stratégic Slratégle Slratégle Su'atéglc

i (Milliers FCFA ' —"e H

parkm). | , S
. - , Vo L
Société 3337 4243 4611  4506. ° 4427,
Agence i 814 1773 2167 - ‘2049_"
Capital 0 998 1392 1248

Recurrent | 814 715 715 -801. 867

Usagers 12522 2470 2456 2456 ' 2456)

Exploitation Véh.| 2522 2470 2456 2456 2456 |
Temps de Parcours) 0 0 0 0 0
Coiit-Bnf Exogéne | 0 0 0 (N

A .

o ‘
Avantages Nets 0 -880 -1261 -1156 -1090 !
\ .

410 359 332 '“‘f'_',‘_-4«3.36:"
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) Lludes dcs bcsoms d emret périodique ¢
subséquent du réseau rouu '

s Eyalualiori Ecori&hik;ue des travaux d’entretien périodique
Route bitumée : Doro - Bilalikvira (RN 16)

LR . Valeurs Actualisés et Taux Internc de Rentabilité —~----=-~---- +

] ]

'-Valeurs ActualiséesiPremiére  Deuxiéme Troisitme Quatriéme Cinqguic¢ing !
1

.a 12.0% Actualisat.[Stratégic Stratégie Stratégie Stratégic Slmlcz,lc !
! (Millions de : '

! Millicrs FCFA) | :

| ) . 1

1 1 ]

! Sociéié ' 2745 2731 2735 2726 2728
Agence U126 223 272 258 251"
Capital ©000 127 177 158 141!
Recurrentt ! 126 096 095 099 .1.09!
Usagers 12618 2508 24.62 24.68 24.77!

Exploitation Véh.} 26.18 2508 2462 24.68 24.77!
Temps de Parcours;  0.00 000 000 000 000!
Coit-Avant Exogéne! 0.00 000 000 000 0.00)

l I
1

| Bénéfice Acluahsc 1 0.00 0.13 0.10 0.19 0.17!
: {Bénéfices Nets) ! !
t 1 ]

t t

i-T.R.L (%) H NA 13.1 12.9 14.0 14.1)
t

‘ H (Bep.)
+ +

L]
I
]
1
1
1
!
1
I
1
t
1
L
L]
t
|

Tbl Suiv. Tbl Préc.  Choisir Tbl - Graph Extraire Tbl Sortir




+~------.ValcursAnnucl‘lcs Equivalcntes parkm et Uni MoyL-n coemmemmnennh

I . l

-Valeurs Annuelles ,Prcmlérc Deuxiéme Troisiémeruamcmc Cinquiéme |
! Equivalcntes par km!Stratdgic Straégic Stratégie Stratégic Stratégnc H
‘(Mxlllers FCFA | . - !

1]

i . )
i Société 121728 21622 21648 121579 215951
‘hgence L1000 1763 2155 -2041 1985
Capital ' 07 1004 1404 ©1254 1119
Recurrent | 1000 759 751 787  864)
-Usagers 120728 19857 19489..° 19536 19608
Exploitation Véh.) 20728 19857 19489 19536 19608
“Temps'de Parcours; 0 - SRR SLTA N
Cout-an Exogéne ! 0 ) ‘

"FbtSuiv. ~TbiPiéc. ~Choisir Tbl ‘Graph :




ETUDES DES BESOINS p’ENTRi:TIEN PERIODIQUE ET D’ENTRETIEN COURANT ANNUEL
SUBSEQUENT DU RESEAU ROUTIER AU MALI POUR LES ANNEES 2003,2004 ET 2005

EVALUATION ECONOMIQUE DES TRAVAUX D’ENTRETIEN
PERIODIQUE DES ROUTES EN TERRE MODERNE




reticn courant annucl
ées 2003, 2004 e1 2003

" Etudes des besoins d"enitretien périodique et d'
subséquent dit réscau routier au Mali pour les

Evaluation économique dus travaux d’entretien périodique
Route en terre modemc: Scbabougou - Diema (RN3)

R Valcurs Actualisés et Taux Interne de Rentabilité —------------ +

1 : 1 Cl

| t N

i-Valeurs Actualisées{Premiére Dcuxi¢éme Troisiéme Quatritme Cinqui¢mc !

1a 12.0% Actualisat.'Stratégie -Stratégic Stratégie Stratdgic Stratégic !

! (Millions dc ! !

' Milliers FCFA) ! !

I ] [}

1 s ) 1

| Société Vo 7.99 7.88 7.95 8.03 8.03

. Agence ' 048 049 116 1.15 108!

! Capital ' 000 000 063 063 056!

' Recurrent t 048 049 053 052 052!

! Usagers bo751 739 679 688  6.95!

! Exploitation Véh.! 751 739 679 688 695!
y Temps dec Parcours!  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 |
; Colit-Avant Exogéne] 0.00 0.00 0.00 000 0.00!
1 t ]

1 . ] ’

| Bénéfice Actualisé !  0.00 0.11 0.05 004 -0.04)
| (Bénéfices Nets) | '

[ 1 {

i ot 1 1

-T.R1. (%) ! NA NONE 17.0 89 81,
S +

"Tbl Préc.  Choisir Tbl Graph Extraire Tbl Sortir




-,

»
1

N

 +

'Eqmvalenus par km'Suatégxc Stratégic Slratégle-Suatégxe Stratcglc

! Milliers FCFA !
| parkm) )

| ]
Société 8688 = 8566 8642 8732 8730
Agence ¢ 523 © 531 1258 1251 - 1172}
Capital ! 0 0 685 685 612}
Recurrent v 523 531 573 566 560 |
Usagers 1 8168 8036 7384 7481 7559
Exploitation Véh.{ 8168 8036 7384 748l 7559
Temps de Parcours; 0 0 0
Coiit-Bnf Exogéne | 0 0 0
]

Avantages Nets | 0 124 50
]

-Um moyen IRI 8.60 8.4] 673 688 6.99]

e e - e e e e e e e A

‘

-+

L]

1

+.
T=

ol Suiv.  Tbl Préc. " Choisir Tol Graph  EXtraire Tbl Sortir

Valcurs Annuella 'Premlérc Dcumcmc Troxsléme'Quam ,me Cmqulcmc

v
1




iodique et d"entretien courant annucl

Etudes des besoins d”entretien périodiq pel
subséquent du réscau routier au Mali pour les années 2003, 2004 et 2005

Evaluation économique des travaux d’cnlrcjlicn periadigque
" Routeen terre moderne: Kayes - Sadiola (RR1)

Valcurs Actualisés et Taux Interne dc Rentabilit¢

[}

1
I-Valeurs Actualisées'Premiére Decuxi¢éme Troisiéme Quatrieme Cinquiéme !
''a 12.0% Actualisat.'Stratégic Stratégic Stratégie Stratégic Stratégic !
}(Millions de ! '
! Milliers FCFA) ! '
1 ]

i ]
| Société i 595 5.83 549 558 566!

, Agence v 029 0.29 062 062 061}

; Capital ' 000 000 030 030 0.30!

Recurrent i 029 0.29 032 031 031}

Usagers i 5.66 5.54 4.87 4.96 5.04;

]

|

i Exploitation Véh., 5.66 5.54 187 496 5.04!
; Temps de Parcours; 0.00 0.00 0.00 000 0.00]
i Coiit-Avant Exogénc! 0.00 000 000 000 000!
i ]

!
t

]
; Bénéfice Actualis¢| 0.00 0.11 045 037 029

| (Bénéfices Nets) ! |
i | [}

i - . !
~T.R1 (%) ' NA NONE NONE NONE NONE|]
i i ]

s ‘ [ 2N N . B ] R +

Tbl Suiv.  Tbl Préc.  Choisir Tbl  Graph Extraire Tbl Sortir
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Etudes des besoins d*entretien périodiquc et d"en
subséquent du réseau routier au Malihpqu;;rl‘eﬁpnnée.r{ZOOB, 2004 ¢t 2005

Evaluation éépnomique des travaux d’entretien périodique
Route en terre moderne: Kayes - Sadiola (RR1)

+-- Valecurs Annuclles Equivalentes par km et Uni Moyen

1 1 .

1 ) )

'-Valeurs Annuclles 'Premiére Deuxiéme Troisiéme tricme Cinquiéine |
] q |

! Equivalentes par kmiStratégic Stratégic Stratégic Stratégie Stratcgic |
]

1
! Milliers FCFA | !
. parkm) ' ' :

1 ' t 1

i i

1
i Sociélé 110663 10455 9851 10000 10150
1 Agence 520 527 1114 1107 1101

i Capital ! 0 0 545 545 545
Recurrent 1520 527 567 561 556 |
Usagers ! 10143 9928 8732 8890 9044
Exploitation Véh.] 10143 9928 8732 8890 9044
Temps de Parcours] 0 0 0

Coiit-Bnf Exogénc | 0 0 0
1

1
Avantages Nets | 204 812
'

I
-Uni moyenJIRI | 10.11 9.85 7.68
|

+ -

Tbi Suiv. Tbl Préc. Choisir Tol Graph Extrairc Tbl Sortir




Etudes des besoins d'entretien périodique et dféntrclicn courant annuel
subséquent du réseau routier au Mali pour les années 2003, 2004 ¢t 2005

Evaluation économique des travaux d'entreticn périodique
Route en terre modemne. Koulikoro - Banamba (RR14)

Valeurs Actualisés et Taux Inlcrne de Rentabilité

1
(-Valeurs ActualiséesiPremi¢rc Deuxiéme Troisiéme Quatricme Cinquicme |
' a 12.0% Actualisal.\Stratégic Stratégic Stratégie Stratégic Stratégic |
! (Millions de ! !
 Milliers FCFA) ! ;

[} 1
!

1
Société ' 1082 10.63 9.87 10.02 1015}
Agence ‘026 026 059 058 058!
Capital ' 0.00 0.00 0.30 0.30 030}
Recurrent ! 026 026 029 028 028!
Usagers ' 1056 1037 929 944 958!
Exploitation Véh.! 10.56 10.37 9.29 944 9.58!
Temps de Parcours;  0.00 000 000 000 0.00!
Coiit-Avant Exogéne! 000 000 000 000 000]

' Bénéfice Actualisé! 000 0.19 095 080 067!
! (Bénéfices Nets) ! :
1] ]

! ) !
-T.RL (%) | NA NONE NONE NONE 91.5!¢
' T ‘ ' )

'
+ . +

Tbl Suiv.  Tbl Préc. Choisir Tbl Graph Extrairc Tbl Sortir




Eludca dcs bq.soms @ enlret:en péuodlqu? et d"entreticn courant annucl 7
. subséquent du réscau routier au Mali pour les annécs 2003, ”0()4 et 2005

Evaluation économique des travaux d entreticn périodique
Route en terre modeme: Koulikoro — Banamba (RR14)

+-eeemmmm--=-Valcurs Annuclles Equivalentcs par km ct Uni Moycn

3

]

'-Valcurs Annuclles jPremicre Deuxiéme Tronsnémc Quatricme Cmquncmc !
1

'Equwalcnles par km!Stratégic Stratégic Stratégic Stratégic Slratchc !
' (Milliers FCFA | :

par km) ! H
[} 1

I
Société 17535 17230 16000 16234 16451
Agence L 420 426 953 946 942
Capital roo0 0 489 489 489!

I

|

]

E

i

1

!

| Recurrent | 420 426 463 457 452
! Usagers ' 17118 16809 15055 15297 15519
!

1

t

]

|

I

i

1

|

1

Exploitation Véh.! 17118 16809 15055 15297 15519
Temps de Parcours, 0 0 0 0 0!
Coiit-Bnf Exogéne ' 0 0 0 0 0!

Avantages ths : 303 1533 1298 1082 |

L}
'-Uni moyen IRI | 10.02 9.79 7.53 7.73 792,

| L}
<+

1
-+

Tbl Suiv. Tbl Préc. Choisir Tbl Graph . Extraire Tbl Sortir
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' Etudes des besoins d’entretien périodique’et d’entretien courant ann}’lcl
subséquent du réseau routier au Mali pour les années 2003, 2004 et 2005

Evaluation économique des travaux d’entretien périodique
Route en terre modemne: Ansongo - Nkismane (RN20)

*-=eoee—-Valeurs Actualisés et Taux Interne de Rentabilité ——ee-c—-—+
1 | B

i-Valeurs ActualiséesiPremiére Deuxiéme Troisiéme Quatriéme Cinquiéme !
1 4 12.0% Actualisat.|Stratégic Stratégic Stratégic Stratégic Stratégic !
]

 Millionsde ! i
 Milliers FCFA) | !

i } i

i | ]

! Société ! 576 625 580 579 579!

i Agence V040 0.87 1.02 0.95 0.89!
! Capital ! 000 047 059 052 047!

{ Recurrent 7 0.40 0.40 0.44 0.43 043}
! Usagers I 536 538 478 484  4.90!

i Exploitation Véh.! 5.36 5.38 4.78 484 490!
i Tempsde Parcours!  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00!
» Colit-Avant Exogéne! 000 000  0.00 0.00 0.00!
! ] [}

i t 1

i Bénéfice Actualisé! 000 -049 -004 -0.03 £0.03!
| (Bénéfices Nets) ! H
! i

FTRL(%) | NA NONE 89 88 77!
]

' |
t ] !
-+

+

Tol Suiv. Tbl Préc. Choisir Tbl Graph Extraire Tol Sortir - |




"entreticn périodique

Evaluation ,éconohiiﬁﬁe des travaux-d'
Nkismane (RN20)

'Route en terre modeme: Ansongo -

Lt Valeurs Annuellcs Equivalentes par kmet Um Moyen ~-—----—--+
| - i
]

1 e
i-Valeurs Annuelles iPremiére Deuxiéme Troisiéme Quatriéme Cinquiéme |

! Equivalentes par km!Stratégie Stratégie Stratégie Stratégic Stratégic
' (Milliers FCFA | ' !

| par km) ; ;

1 I :

} Société | 7551 8189 7603 7593 7593,

! Agence 520 1141 1340 1251 11714
Capital v 0 612 767 686 612,

i

I 1

! Recurrent ! 520 528 572 565 559!
i

1

Usagers 17029 7049 6264 6342 6424

Exploitation Véh.| 7029 7049 6264 6342 6424 |

Temps de Parcours, 0 0 0

Cout-Bnf Exogéne | 0 0 0
|

1
t
|
'
'
! Avantages Nets ! -640 -52 42
: ' '

H ] '
] 1

1
'.Uni moyen IRl | 8.91 9.29 7.02 713 7.23
[}

]
] 1
+

[}
]
+

Tbl Suiv. Tbl Préc.  Choisir Tbl - Graph Extraire Tbl Sortir
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Etudes des besoins d entretien périodiquc et d’entretien courant annucl
subséquent du réscau routier au Mali pour les années 2003, 2004 ¢t 2005

Evaluation économique des travaux d’entretien périodique
Route en terre modeme: Nkismane - Mcénaka (RN20)

Feneme Valeurs Actualisés et Taux Internc dc Rentabilité

i~Valeurs Actualisées!Premi¢re  Deuxi¢cme Troisiéme Quatriéme Cinqui¢me !
12 12.0% Actualisat.|Stratégic Stratégic Stratégic Stratégie Straiégic !

! (Millionsde ! !

i Milliers FCFA) ! ‘ !

' '

1 [}

! Société v 7.02 7.62 7.07 7.06 7.06 !

| Agence ' 0.49 1.06 1.25 1.17 1.09|

i Capital v -000 057 071 064 057

1 Recurrent ! 049 050 054 053 0.52!

1 Usagers i 654 655 583 590 597!

i Exploitation Véh.! 6354 655 583 590 597!
i Temps de Parcours!  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00]
i Coilit-Avant Exogéne! 000 000 000 000 0.00!
1 ] ]

! 1 t

: Bénéfice Actualis¢; 0.00 060 -0.05 -0.04 0.04!
| (Bénéfices Nets) !

1

t I

LTRL(%) ! NA NONE 89

L]
i )

' i
+

Tobl Suiv.  Tbl Préc. Choisir Tbl Graph Extraire Tbl Sortir
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L

-Valeu:s'Annuelles 'Ptenuére Deuxiéme Troxs;éme Quatm‘.mes Cmquxémc !
parkm'Stmtegxe Suategne Stratég:e Sttatégnc Suatégxc !

Capual : 0

!
Exploitation Véh.|
Temps de Parcours'
Coiit-Bnf Exogéne |
t

]
]
u

1-Uni moyen IRI. |
1 ]
+ i

t 7551 8190 7602
1525 1144 1342

612 767

Recurrent | 525 532 575
Usagers, - | 7029 7048 6264 . 6
7029 7048 6264 -
0 0 0
0 0 0

.

0 641 -53

891 929 7.02

7594 !
1173!

[}
6422
6422

Choisir Tol. Graph

Sy




" Etudes des besoins d’ emrcnen,.pénodxque,
‘ subsequem du réseau rouuer auy Mah pour les année3'2003. 2004 ¢t 2005

Evaluallon economlque des travaux d’entretien périodique
Roule en terre modeme Ménaka Andéramboucane (RN20)

+o- Valeurs Actualisés ¢t Taux Interne de chlabmté e

I-Valeurs Actualisées/Premiére Deuxi¢me Troxsxemc ‘Quatriéme Cinqui¢me |
,a 12.0% Actualisat.!Stratégic Stratégic Stratégic Stratdgic Stralc;_,xc !

! (Millions de ' .
| Milliers FCFA) | !
t
i 1
Société 1 3.40 4.07 3.82 3.76 3.71}
Agence . ' 040 0.87 1.02 0.96 0.90}
Capital ' 000 047 059 053 047!
Recurrent | 040 040 044 043 043!
Usagers ' 300 319 280 280 281!
Exploitation Véh.;, 3.00 3.19 2.80 2.80 281}
Temps de Parcours; 0.00 000 000 000 0.00]
Coiit-Avant Exogéne; 0.00 0.00  0.00 0.00 0.00!
] t
] ]
! Bénéfice Actualisé! 0.00 067 -043 -037 -031!
1 (Bénéfices Nets) | o
X ,

1

t
1 - t !
-T.RI (%) : NA NONE -13.2 -154 -19.0]
] ]

{
+ ‘ ‘ +

Tol Suiv. Tol Préc. Choisir Tl Graph  Extraire Tbl Sortir




S
' Valeurs Annyelics [Premiére - Deuxiéme - Troisiéme Quatriéme Cinqui¢me |
| Equivalentes par km{Stratégie Stratégie Stratégie Stratégic Stratégic ,
| Milliers FCFA | -— ]

t . - .
arkmm) : Ry
[}
, ,
Société 4429 5305 = 4984 4906 4834
Agence ' 518 1137 -1336 1247 1167)
Capital ; 0 612 767 685 612!
Recurent | 518 526 569 562 556,
Usagers | 3908 4165 3647 3654 3663
- Exploitation Véh.! 3908 4165 -~ 3647...-3654 3663
" Temps de Parcours, 0 0 0 0
Coiit-Bnf Exogénc | 0 0 0 0
. 1 ]
1

AvantagesNets | 0 877  -557 471  -407|
'

7.85 + 888 - 662 - 6.63

 Choisir Tol, Graph




"~ Etudes des Besoins-;d

subséquent du réseau routier au Mali pou

<+
[}
1

: .. .
i~Valeurs ActualiséesiPremiére Deuxiéme Troisiéme Quatriéme Cinquicme

entretien périodique ef d'entretien courant annucl
ur les années 2003, 2004 ¢t 2005

Evaluztion économique des travaux d’cntretien periodique
" Route en terre modernc: Pont Baoulé - Kita (RR13)

~-Valcurs Actualisés et Taux Inicrne de Rentabilitg --—--------+

' a 12.0% Actualisat.!Stratégic Stratégic Stratégic Stratégie Stratégic |

! (Millions dc
| Milliers FCFA)
i t

32.01
0.40
0.00
0.40
31.61
3161
0.00
0.00

1 Sociéé
! Agence
Capital
Recurrent !
Usagers H
Exploitation Véh.!
Temps de Parcours;

Coiit-Avant Exogeénc;|
]

[}
1]
!
1
1
1
[}
1
¢
1
1
)
i
1

L '
| Bénéfice Actualisé|  0.00
| (Bénéfices Nets) |
[ 1]

l
: NA

t

\

s
~T.R.1. (%)

31.56
0.40

0.00
0.40
31.16

"NONE

. I
H
29.16
0.82
0.39
0.43
28.34
28.34
0.00

0.00

29.59 !
081!
0.39!
0.43!
28.77!
28.77!
0.00!
0.00'

- 28.70
0.82
0.39
0.44
27.87
27.87
0.00
0.00

2.85

31.16
0.00
0.00

-~

J.

045 3.3l 242!

1
NONE

i
]

NONE NONE!

—+

[
+ome

- ThiSuiv. TblPréc. Choisir Tol Graph

Extraire Tol Sortir




-Valem'sAnnuellw ;Prenuén: Dcuxxéme 'I‘roxsnéme Quaméme Cuxqmcmc

'Eqmvalcmes'par km,Stratégle Stmtéglc Stratéglc Stratégle Stmtégxc {

| Milliers FCFA |
par km) '

H . oo "
Socie | 41709 41129 37393 38001 38554
Agence ' 517 525 1074 1066 1061

Capnal ' 0 0 504 504 504 |

Recurrent 1517 525 568 562 555

[} T .
Usagers ) H 41186 40600 36315 , 36932 37491
Explmtatlon Véh 41186 40600 36315 36932 37491,
Temps de Parcours; 0 0 o 0 0!

Coiit-Bnf Exogéne | 0 0 0 0 0!
]

t

]

]

]

]

1

. R | 1
! Avantages Nets 580 4316 3707  3155]
: L |

t

[}

1

¥

."~UmmoyenIRl : 11.88 f’l'l.6,9' 938 959 9.79}

+

Choisir Tol ‘Graph ~ Extraire Tl Sortir
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Evaluallon émnomaque des travaux d catreticn pu'lodlquc
Roulc en t«re modeme Kati - Pont Baoule (RR13)

Valcurs Actualxsés et Taux lmcme de Renlabtlt(é RO

i-Valeurs Actualisées|Premiére Deuxiéme * Tronsiéme Quamémc Cinquicme |
'a 12.0% Actualisat.iStratégic Stratégic Stratégie Stratégie Slraleg:c !
! (Millions de ! !
: Milliers FCFA) !
) i 1
1 ]
ESociélé 23.76 2346 2146 2L78 - 22.06!
! Agence 024 0.24 0.49 049 049!
! Capital {000 000 023 023 023
! Recurrent | 024 024 026 026 026!
| Usagers ~ | 23.52 2322 2097 2129 21.58!
' Exploitation Véh.! 2352 23.22 2097 2129 21.58!
i
}
!
)
i

Temps de Parcours; 0.00 000 000 000 0.00!
Coﬁl-Avant Exogéne!, 0.00 000 0.00 000 000!

! Bénéfice Actualxsé ! 000 030 230 1.98 1.70
,(Bénéﬁoes Nets) : _ H
S 1 . :
. ]
-TRI (%) i NA NONE NONE NONE NONE}
' : e ] o
t ; ; t N

Extraire Tbl Sortir
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Evaluatio ,om:que des travaux 1
% Rofite engen modeme Kati - Pont B2

+-- Valeurs Annucllcs Eqmvalentcspar : etUm Moy

.

-Valeurs Annuelles Premiére Deuxxémc 'I'rmsu‘:me Quatncme Cmqulcmc :
'Eqmvalemcsparkm'Stratchc Stratégic Stratcgle ‘Stratégie Stratégic |

' (Milliers FCFA | s

':Pafkm) g oy

BTN

a e et

1
51906 51260 46885 47580 48205 |
516 524 1079 - 1071 1064 |

' 0 o 505 S05 505
! 516 524 515 566 559
| Usagers ' 51386 50733 45806 . 46510 47139
i Exploitation Véh., 51386 50733 45806 46510 47139,
' Temps de Parcours, 0 0 0 0 0!
! Coiit-Bnf Exogénc | 0 0 0 0 0!
: ]
1
]
i
]
1

KUV RIS SPICR L o)

1 ]
Avantages Nets 0 647 5023 4326 3703}
[}

1233 12.16 10.01 10.20 1038
[}
+ R +

1
3
]
.Uni moycn IR1
]
]

(RTINS DT S [ERSEERSV i CR KRN

Tol Suiv.  Tol Préc.  Choisir Tol Graph Extraire Tol Sortir




DES DES BESOINS D’ENTRETIEN PERIODIQUE ET D’ENTRETIEN COURANT ANNUEL

SUBSI?QUENT DU ESEAU ROUT]ER AU MALI POUR LES ANNEES 2003, 2004 ET 2005

' EVALUATION ECONOMIQUE DES TRAVAUX
Df_ENTRETlEN PERIODIQUE DES PISTES AMELIOREES




, courant annuel N
5’années 2003, 20()4 et 2005

Etudes dcs besoins d entretien pér
subSéqucm du réscau routier au Mah )

’
i A ' o Evaluatio " omlque des travaux d'cntretien périodique
. Piste Amélloréc Dioila Sorocoro (RR20)
I +=-eee—ee—-Valeurs Actualisés et Taux lntcme de chtablhté e +
t l
t
i-Valeurs Actualisées;Premiére Deuxiéme Troméme Quatncme Cinquiéme !
1 a 12.0% Actualisat.[Stratégie Stratiégie Stratégic Stmtégxe Stratégnc !
i Millionsde. | !
! | Milliers FCFA) | o
l ] )
1 ] [}
' ! Société LSl 175 163 161 1.59!
. Agence V015 0.32 0.37 0.35 0.33]
! Capital t000 0170 021 019 017!
! Recurremt ! 015 015 0.6 0.16 016!
! Usagers ro136 0 143 126 126 127!

L}

1

| Exploitation Véh., 1.36 1.43 126 1.26 127!

i Temps de Parcours]  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00,;
) Cotit-Avant Exogénc: 0.00 0.00 000 0.00 000!
i !

i ]

| Bénéfice Acluallsé 1000 -024 0.13 010 -0.08!
'(Bénéﬁws Nets) | o

1 1 LR

] 1
TRIL(%)}) ! NA NONE 69 79 -95!

)
<+

Tl Suiv. TblPréc. Choisir Tl Graph  Extraire Tbl Sortir




-Va]culs Annuelles {Prenuére Deuxléme Troxsxéme Quatnéme Cmqulcmc !
1 Equivalentes par km!Stratégie - Sualégle Suatégxq Sumégn Slraléglc !
'(Mllhcrs FCFA :

} par km) ;

1
5401 6254 5846 5767 - 5699 |
519 1139 1336 1247 . 1168}
0 613 767 684 613
H 519 527 566 .559 555!

Usagers 14882 5111 4510 - 4517,‘- 4531' '

]
¢
1
1
; i
! Exploitation Véh., 4882 5111 4510 4517 4531
: Temps de Parcours) 0 0 0

! Coiit-Bnf Exogéne | 0 0 0 0 0!
! S

i

‘

i

]

-t

.

)

0

Avantages Nets 0 -853 -448 -365 -297!
)

|
1
]
]

-Uni moycn uu T 809 888 664 664 . 664!

' e
J ~~ ) TR
+ : - +

Exu'axrc'l‘bl Sgnir




‘Etudes des besoins d’entretien périodique et d’entreticn éouran( annuel
subséquenl du réseau routier’ au Mali pour les années 2003, 2004 ct 2005

Evaluauon économlque des travaux d’entretien périodique
Piste Améliorée: Sorocoro — Ména (RR20)

+-ceee-Valeurs Actualisés et Taux Interne de Rentabilité

1 ! 1

¥ - 1 .

I-Valeurs ActualiséesiPremi¢re Deuxiéme Troisiéme Quatriéme Cinquiémc '
1 a 12.0% Actualisat.!Stratégie Stratégic Stratégie Stratégie Stratchc '

i Millionsde ! H

' Milliers FCFA) | !

l I

!

]
126 168 171 165 161!
' 030 065 077 072 067)
' 000 035 044 039 035!
! 030 030 033 033 032
Usagers ‘096 103 094 094 094!
Exploitation Véh.! 096 103 094 094 094
Temps de Parcours;  0.00 000 000 0.00 0.00]

Coit-Avant Exogéne! 0.00 0.00 0.00 000 0.00!

l 1
)

I
1
¢
]
1
1
¥
[}
I
1
i
'
I
[}
i
‘

| Bénéfice Acluahsé ! 0.00 -042 045 040 -0.35!
[}

| (Bénéfices Nets) | 1
I t ]
1 L t ]
LT.RI (%) ! NA NONE -487 -564 -65.7!
1 ’ 1
] ]
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" Etudes dus besoing ¢ dique.
subséquent du réscaut routicr au- Mali pouir

- E('hluzﬁion écdn’omiquc des travaux d’entretien périodique
" piste Améliorée: Sorocoro - Ména (RR20)

Laawy

e Valeurs Annuclles Equivalentcs par km ¢t Uni Moyen
t ; 1

' ! .

I-Valeurs Annuelles ‘Premiére  Deuxiénic. Troisi¢me Quatri¢me Cinquicme !

! Equivalentes par km|Stratégic Stratégic Stratégie Stratégie Stratégic |
Milliers FCFA  |———-sms ="~ :

1
'

)

t ' :

2190 2923 2968 2880 2798 |
517 1139 1344 1254 1173
0 613 768 636 613
517 526 576 568 561}

| Usagers ' 1670 1785 1630 1630 1628

! Exploitation véh!: 1670 1785 1630 1630 1628 |

! Temps de Parcours, 0 0 0 0

| Codt-Bnf Exogénc | 0 0 0 0

|

Avantages Nets |
]

'
-735 -778 689

1.Uni moyen IRI 6.10 729 557

i 1
1 '

-+

iSuv. TblPric Choisit Tbl Graph ~ ExtrairoTol Sorti




| Etudes des besoi entretion pénodtque  d’entretien courant annucl

subséquent du réséau routicr au Mali pour les années 2003, 2004 ¢t 2005

Evaluation ésonomlquc des travaux d’entretien périodique
Pista Amélioréc: Mcna - Si,kasso (RR20)

. . t
---—-Valeurs Actualisés et Taux Interne de Rentabilité

1
]
i-Valeurs Actualisées'Premiére Deuxiéine Troisiéme Quatriéme Cinqui¢me !

i @ 12.0% Actualisat.'Stratégie Stratégie Stratégie Stratégie Stratéglc ,
) Millions de ! '

! Milliers FCFA) ! '
' 1 ]
1 1 ]
! Société ' 232 282 273 267 263!

! Agence ‘032 070 082 076 0.71!
Capital ' 000 037 047 042 b 37!
Recurrent | 032 032 035 034 o 34 !

Usagers ;- 2.00 2.12 1.91 1.91 1.91

Exploitation Véh.] 2.00 2.12 1.91 1.91 1. 91 '
Temps de Parcours; 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00!
Cout-Avant Exogénc: 000 000 000 000 000

1 Bénéfice Actuallsc, 000 -050 -041 036 -031;
! (Bénéfices Nets) | '
i t
to 1 t
-T.R.L (%) : NA NONE -252 -30.6 -39.2!
! i |

1

]
+

1
+.
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V eoirant GARGO!

subséquent 'du réseau Totitier au M pour Tes années 2003, 2004 .ﬁmx

D valuauon gconomique des travaux d'entretien périodique
-, Piste Améliorée: Mena - Sikasso (RR20)

+

Valeurs Annuelles E(iuivalcntcs par km et Uni Moyen —-+-e—eee--- +
1

)
'~Valeurs Annuclles [Prcmi¢rc Deuxiéme Troisiéme Quatriéme Cinquicmc !
Equivalentes par km|Stratégic Stratégic Stratégie . Stratégie Slratcglc !

]

(Milliers FCFA | !
parkm) : :

i 1 1

“ [ |

Société ' 3798 4619 4467 4380  4303!

Agence 1524 1144 1337 1249 1170!

Capital ! 0 613 769 687: 613!

Usagers ' 3274 3477 3128 - 3130  3130!

Exploitation Véh.} 3274 3477 3128 3130 3130

]

I

]

i

]

]

]

]

t

1

]

1

i

i Recurrent H 524 531 569 =~ 562 557,
1

E

1 Temps de Parcours| 0 0 0 0 0}
!
¢
[}
!
'
1
1
]
H

Coiit-Bnf Exogene | 0 0 0 0 0!

i
| ]

: Avantages Nets | 0 -821 669  -583  -506|
! | :
o ! :

' -Uni moycn IRIL | 698 803 605 604 603!
| : :

+ +
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tudes des ins P ntreti pé dique et d"eniretien courant annuel AL
subséquent du réseau rouuer au Mali pour le§ anndes 2003; 2004 et 2005 .

Evaluatlon économlque des travaux d’entretien périodique
Plste Qméhoréc Bougouni -~ Badogo (RN8)

t
e Valeurs Actualisés et Taux Inicrne dc Remabililé R
]
1]

I-Valeurs ActualiséesiPremiére Deuxiéme Troxsxémc Quatri¢me Cinquicme |

'a 12.0% Actualisat.|Stratégic Stratégic Stratégie Stratégic Suatéglc !

! Millionsde | !
! Milliers FCFA) ' t
[}
I ]
Société t 831 886 822 823 824)
Agence ' 045 099 116 108 1.01|
Capital {000 053 066 059 .53
Recurrent | 045 046 050 049 049
Usagers v 78 7187 106 714 22}

Exploitation Véh., 786  7.87  7.06 7.14 722
Temps de Parcours; 0.00 0,00 000 000 0.0,
Coiit-Avant Exogéne;,  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00}

1 !
1

]
Bénéfice Actualisé! 000 055 009 009 007}
(Bénéfices Nets) | ‘
]
- ] ]
,-T.R.I. (%) ! NA NONE 176 189 195|

| |
] ]

!
'
+ - -+

Tol Suiv. TblPréc. Choisir Tol Graph ~ Extraire Tbl Sortir




LN : :
: L-Valeurs Annuelles ;Prcmém Deuxléme Tmisiémc émc Cmqmcme !
1 Equivalentes parkm‘Sumégle Slmtégle Stratéglc Stratéglc Strateglc !
“1 (Milliers FCFA - : :
parkm) o

o 1
TN ] c w o
9598 10230 9495 9500  9514!
520 1140 1341 1251 . 1171}
a 767 685 . 612! .
‘ 513 566 5601
79089 8158 8250 8344
,Explonation Véh! 9077 9089 8158 8250  8344!
“Temps de Parcours} 0 0 0 0 0!
Coﬁt-an Exogéne 0 0 0 0 0

631 102

“Tbl Suiv. bl Préc.. “Choisir Tbl 'Graph
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Etudcs des besoms d cmreuen pé e et d’enlrem.n courant annuel
subséquent du réseau routier au Malj pour les années 2003. 2004 et 2005

\Evaluatlon économiquc des travaux d'entretien périodique
Piste Améliorée: Badogo - Kalana - Filamana (RR22)

R -—-—-Valeurs Actualiscs ct Taux Interne de Rentabilité --—--------- +
| )

] '

-Valeurs ActualiséesPremiére  Deuxiéme Troisiéme Quatriéme Cinqui¢me !

,a 12.0% Actualisat.;Stratégic Stratégic Stratégie Stratégie Slratcgle !

'(Millionsde | !
: ! Millicrs FCFA) | '
| ] 1
¥ ]

! Société 1093 113 111 109 107!

; Agence ¢ 013028 033 031 029!

! Capital ¢ 000 015 019 017 015!

i Recurrent {013 0.13 0.14 0.14 0.14!

! Usagers { 081 08 079 0.79 079! .

! Exploitation Vél; 081 085 079 079 0.79!
! Tempsde Parcours; 0.00 000 0.00 0.00 0.00!
| Coiit-Avant Exogéne; 0.00 0.00 0.00 000 000!
t 1 '

1 H ]

! Bénéfice Actualis¢! 000 -020 -0.18 0.16 -0.14 !
! (Bénéfices Nets) ! !

[ 1 ]

t t I

TRI (%) : NA  NONE -333 40.1 496!
! ! - :
+ +

Tbl Suiv.  Tbl Préc. Choisir Tol Graph Extraire Tl  Sortir




subséquent du réscau routier au Mah pour les anh&s 2003, 2004 et 2005

Evaluation économique des travaux d’ entreticn périodique
Piste Alnéliorée: Badogo - Kalana — Filamana (RR22)

+- L Valeurs Annuclles Equivalentes par km et Uni Moyen «---c-eeeueme +

I
-Valeurs Annucll\.s 'Premi¢re  Deuxiénje Troxsxéme Quatri¢cme Cinqui¢me |

,EqmvalentcSparkm'Suate;_.,lc Stratégie. Stratégic Stratégie Stratcvxc !
' Milliers FCFA | '

par km) | '
, :
t i
Société 3826 4637 4556 4465 4383
Agence 533 1151 1352 1262 1180}
Capital 0 610 766 684  BlO!
Recurrent | 533 s41 58 5718 | 574!
Usagers 13306 3499 3220 3216 1 3220,

Exploitation Véh., 3306 3499 3220 3216 3220,
Temps de Parcours; 0 0 0
Coit-Bnf Exogéne | 0 0 0

|

] ~
Avantages Nets | -819 =729
'
'
i-Uni moyen IRI . 7.49 5.71

'
+

- Tbl Suiv. - Tol Préc. Choisir Tol Graph .+, Extraire Tol . Sortir
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Etudes des besoins d entretien périodique et d’entreticn courant annuel

subséquent du réseau routier au Mali pour les années 2003. 2004 et 2005
‘E&alhatio?’éconoxniqw des travaux d’entretien pétiodique
Piste Améliorée: Acces a Solara (RNC 503)

+-—-e—-—Valeurs Actualisés et Taux Intcrne de Rentabilité ------------- +
] 1
1 ]

l-Valeurs Actualisées)Premiére Deuxi¢éme Troisiéme Quatri¢me Cinqui¢éme ,
''a 12.0% Actualisat.|Stratégie Stratégie Stratégie Stratégie Stratégic |
! (Millions de | !

! Milliers FCFA) | !
1 ' |
1

! Société i 024 029 028 027 027!
Agence ' 003 007 008 008 007!
Capital | 000 004 005 004 004!
Recurrent | 003 003 004 004 }0.04!
Usagers | 021 022 019 019 0.19!

Exploitation Véh.}  0.21 0.22 0.19 0.19 0.19,
Temps de Parcours]  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00!
Coiit-Avant Exogéne}  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00!

[}
]
i
]
1
t
'
!
1
]
t
|
t
]
1 1 1
1

' 1
! Bénéfice Actualisé; 0.00 -005 -004 -003 -0.03;
1

! (Béncfices Nets) | !

I 1 1

1 i ]

'TRI.(%) | NA NONE -209 -255 -33.4!

: | |

+ +
Tbl Suiv. TblPréc. = Choisir Tl Graph  Extraire Tl Sortir




Etudes des besoins d'entretien périodiqe et d*entretien courant,
subséquent du réscau routier au Mali pour les anndes 2003, 2004 ct 2005

Evaluation économique des travaux d’entretien périodique
Piste Améliorée: Accés a Sofara (RNC 503)

+=-ee—--—Valeurs Annuelles Equivalcntcs par km et Uni Moyen
i ‘ i

]
i-Valeurs Annuelles |Premiére Deuxiéme Troisiéme Quatri¢éme Cinqui¢me !

. '3 s F3 . . !

1 Equivalentes par km|Stratégic Stratégic Stratégie Stratégie Stratégic !

| (Milliers FCFA ! f

i parkm) ! : !

: g '

! Sociéié 3884 4703 4506 4424 4343 |
508 1131 1377 1278 1180

! 0 606 754 672 606 |

: 508 524 606 590 574 |

! 3376 3572 3146 3179 3163

y Exploitation Véh.! 3376 3572 3146 3179 3163}

1 Temps de Parcours! 0 0 0

i

]

'

[}

[

1

1

'

Coiit-Bnf Exogéne ! 0 0 0
]

i
¥ 1

Avantages Nets | 623  -524 459!
1}

;-Uni moven IRI . 8.35 6.28 6.25 6.25)

[}
+ +

Tbl Suiv. Tol Préc.  Choisir Tbl  Graph Extraire Tbl Sortir
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Etudes des besoins d”entretien périodique et d’entreticn courant annuel
subséquent du réseau routicr au Mali pour les années 2003, 2004 et 2005

Evaluation économigue des travaux d’entretien périodique
Piste ﬁméliorée: Tambaga - Manatali (RNC 104)
y

Fee———e—wValeurs Actualisés et Taux Interne de Rentabilité ~-——m—---=-+

! !

! ]

i-Valeurs Actualisées'Premiére Deuxi¢me Troisitme Quatriéme Cinqui¢me |
1@ 12.0% Actualisat.!Stratégie Stratégie Stratégie Stratégic Stratégic !

| (Millions de ! :

i Milliers FCFA) ! :

1 1

1

1
! Société ! 644 684 622 623  6.26!
Agence ‘039 085 100 094 088!

Capital I 000 046 057 o051 b46)
Recurrent | 039 040 043 042 042!

Usagers i 6.05 5.99 5.21 5.30 538,

[}
]
|
]
3 .
! Exploitation Véh.! 605 599 521 530 538!

i TempsdeParcours; 000 000 000 000 000}
i Coiit-Avant Exogéne! 0.00 0.00 000 000 0.00;
! ] ]

[} ] i

i Bénéfice Actualisé¢; 0.00 -0.40 0.22 0.21 0.18}
| (Bénéfices Nets) |

1 1

[} 1

TR (%) : NA NONE 28.2 . 32.7}

] 1

I it

N ]

Tbl Suiv. TblPréc. Choisir Tbl Graph  Extraire Tl Sortir




egbésoins d’entretien périodigue et d'entrcticn courung; ]
subséquem dn réscau rouuer au Mah pour lcs années 2003, 2004 ¢f 700%

Evalumlon économtque des travanx d'gntreticn périodique
Piste-’Amélioréc: Tambaga - \Tanmall (RNC 104)

+-eneoeee—Valeurs Annuelles Equivalcentes par km et Uni Moyen —---eesesenaat
\ Tim f

] [}

‘-Valeurs Annuelles Premi¢rc Deuxiéme Troisitme Quatrieme Cinquicine |
'Eqmvalcmcsparlan'Sualégle Stratégie Stratégie Stratégie Slratchc :

' (Milliers FCFA !} .

par k) H

l

1

i "

1 Société 8603 9138 8305 8327  8363!
Agence 520 1140 1330 1251  1171!
Capital 0 612 767 68  612)
Recurrent | 520 528 573 565 560!
Usagers 8082 7998 6966 7077  T192)

'
]
1
E
'
! Exploiation Véh! 8082 7998 6966 7077 7192}
]
:
1
)
1
1

Temps de Parcours) 0 0 0 0 0!
Coiit-Bnf Exogéne | 0 0 0 0 0!
]

1
Avantages Nets 0 -533: 299 271 241,

1 1
r ) '
;" ]

!

R siar e

[}
i
'
}-Ummoyeanl ' 995 10.16 7.71 7.83 7.97)

t
3 I
+ +

.

TolSuiv.  TolPréc. ChoisirTol Graph  Extraire Tbl Sortic




